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1 DETALJPLANENS SYFTE

| planbeskrivningen ska kommunen redovisa detaljplanens syfte, i enlighet med Plan- och
bygglagen (PBL 2010:900) 32-33 §. Detaljplanens syfte ska kortfattat uttrycka vad
detaljplanen ska majliggora samt vilka varden pa platsen eller i omgivningen som detaljplanen
ska forhalla sig till. Planens regleringar ska stodja planens syfte, och vid framtida lovprévning
beaktas syftet med detaljplanen.

1.1 SYFTE

Detaljplanen syftar till att skapa ett attraktivt och funktionellt resecentrum i Hogsby dar tag-
och busstrafik integreras. Omradet ska vara sakert och tillgangligt for fotgangare och fungera
som en inbjudande plats for moéten och vistelse. Gréna varden pa platsen ska tas till vara och
utvecklas. Parkering och angoring for bil och cykel ska finnas.

2 BESKRIVNING AV DETALJPLANEN

For att skapa battre forstaelse for detaljplanen ska planbeskrivningen innehalla en redovisning
av detaljplanens huvuddrag samt de 6vervéganden som legat till grund for detaljplanens
utformning. Aven prévningar enligt annan lagstiftning som genomforts under
detaljplaneprocessen ska redovisas.

2.1 PLANOMRADE OCH SAMMANFATTNING

Den huvudsakliga anledningen till planarbetet &r skapande av ett attraktivt och funktionellt
resecentrum dar tag- och busstrafik samlas och tillgangligheten forbéattras. Platsen & samma
som dagens stationsomrade men dispositionen av omradet forandras. Huvudmannaskapet for
parkering blir enskilt for att ge en storre flexibilitet for olika driftsformer. Aven narliggande
fastighet for bilservice ses dver for att moéjliggora en utveckling av den verksamheten. | 6vrigt
tillkommer ingen ny bebyggelse utéver mindre komplementbyggnation.

Planomradet innefattar dagens Hogsby station med tillnérande busstorg och parkering. Aven
biltvatten pa andra sidan jarnvagsoverfarten ingar i planomradet. Mindre omraden av
riksvagen/Jarnvagsgatan tas med i planomradet for att reglera utfartsférbud mot vagen.
Berorda fastigheter ar den kommunégda gatumarksfastigheten Hogsby 1:32 och de enskilt
agda Hogsby 2:79 och 2:49.

Planforslaget bedoms forenligt med kommunens gallande 6versiktsplan.
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Planomrade rodmarkerat pa ortofoto.
GENOMFORANDETID

Detaljplanens genomforandetid ar tio ar fran det datum den vinner laga kraft, enligt PBL 4
kap. 21 8.

2.2 ALLMAN PLATS

Inom planomradet finns allman platsmark for Gata och Vag. Gata omfattar gatumark
huvudsakligen for lokal trafik dar kommunen ar vaghallare, medan Vag syftar pa vagmark for
genomfartstrafik, i detta fall Jarnvagsgatan dar Trafikverket ar vaghallare.
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HUVUDMANNASKAP

Kommunen ar huvudman for allméan plats inom planomradet, i enlighet med huvudregeln i
PBL 4 kap. 7 8. Trafikverket ar vaghallare for statliga vagar och jarnvagar inom och
angransande planomradet.

2.3 KVARTERSMARK

Planforslaget omfattar kvartersmark for Trafik och Parkering, vad géller den kommunalt &gda
marken. En enskilt d4gd fastighet, idag en biltvatt, i 6stra delen av planomradet planlaggs for
Centrum, Kontor och Verksamheter.

2.4 BEFINTLIGT

Planomradet omfattar det som idag ar Hogsby station, med tagperrong och busstorg,
pendlarparkering, Jarnvagsgatan och Stangadalsbanan, samt Hogsby biltvétt. Vid stationen
finns en gangpassage Gver jarnvéagen, och i planomradets 6stra del en bilvagkorsning dver
jarnvagen som leder 6ver till Langgatan. Endast biltvatten ar enskilt agd mark, i dvrigt ar allt
kommunal mark.

| princip all mark &r hardgjorda trafikytor, nagra fa trad ar planterade langs Jarnvagsgatan eller
ar bevarade i omradet fran tiden da det fanns en stationstradgard i Hogsby. En byggnad finns:
biltvatten som tidigare var en bensinstation. Sstationsbyggnaden ar riven, pa grund av
omfattande vattenskada och bristfalligt underhall.

2.5 VAL AV FORFARANDE

Planforslaget innehaller ingen storre forandring av markanvandningen utan handlar om en
andrad disposition av omradet. Det kravs dock en ny detaljplan och plankarta for att tydligt
reglera planforslaget, en plandndring beddms inte lamplig. Resecentrum &r en anlédggning av
allmant intresse och en angelégenhet for fler an nérboende, darfor har kommunen valt utokat
planforfarande, enligt PBL 5 kap. 7 §. Darigenom kommer ocksa Kommunfullmaktige ytterst
besluta om antagande av detaljplanen.

Start\\Samréd // Underréttelse / [

) LAGA
0 KRAFT

har &ar vi nu
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2.6 ARENDEINFORMATION

Ur Foreskrifter om detaljplan, 2 kap.:

Digital koppling av information

3 § Foljande information ska digitalt kopplas till planomradet 1. kommunens namn, 2.
detaljplanens namn, 3. kommunens diarienummer for detaljplanen, 4. hénvisning till
beslutsprotokollet, 5. vilket datum detaljplanen &r pabdrjad, och 6. vilket datum detaljplanen
fick laga kraft.

1. Hogsby kommun

2. Detaljplan for Hogsby resecentrum, Hogsby 1:32 med flera fastigheter, Hogsby samhélle,
Hogsby kommun, Kalmar lan.

3. PLAN.2024.24

4. Planuppdrag: 2024-01-16, KS § 15, Samrad 2024-12-12 MN § 87, Granskning 2025-06-12
MND 8§ 191, Antagande KF XXXX.

5. Planen pabdrjad 2024-01-16.

6. Planen annu ej antagen.

3 MOTIV TILL DETALJPLANENS REGLERINGAR

| planbeskrivningen ska kommunen redovisa motiven till de enskilda regleringarna i
detaljplanen. Redovisningen ska goras utifran detaljplanens syfte och andra kapitlet plan- och

bygglagen.

3.1 MOTIV TILL REGLERINGAR

Motiv till regleringar som avses i 2 kap. 3 § i Boverkets foreskrifter och allmanna rad om
planbeskrivning.

ANVANDNING AV ALLMAN PLATS

VAG: — Genomfartsvag: Vg avsedd for genomfarts- och lokal trafik, utgor en del av
huvudvéagnétet av regional och nationell betydelse, PBL (2010:900) 4 kap. 5 §.

GATA:1 - Huvudgata: Gata avsedd for lokal trafik i Hogsby samhélle och kommun, med en
overgripande funktion for den lokala trafiken som koppling 6ver jarnvagen, PBL (2010:900) 4
kap. 5 8.

ANVANDNING AV KVARTERSMARK

T1— Resecentrum: Omrade avsett for resecentrum, tag- och busstrafik samt angéring for
besokare till fots, cykel eller bil. Aven service som vistelseutrymmen, toalett, matservering
och viss varuforséljning av servicekaraktar ingar i anvandningen. Omradet ar lampligt belaget
vid jarnvag och riksvéag och har delvis befintlig infrastruktur for andamalet. PBL (2010:900) 4
kap. 5 8.
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P — Parkering: Omrade avsett for parkering av olika slag. Omradet ar centralt belaget néara
resecentrum och samhéllets centrum. Angdéring finns till stérre gata. Det finns ett behov av
parkering i omradet och beteckningen som kvartersmark majliggor olika driftsformer,
exempelvis for laddparkering. PBL (2010:900) 4 kap. 5 8.

KZC: - Kontor, Verksamheter, centrumverksamhet (kafé, kiosk eller liknande
kommersiell service): Omrade avsett for kontor, verksamheter som biltvatt eller verkstad,
samt kommersiell service. Fastigheten ar lampligt beldgen for mindre utatriktade
serviceverksamheter vid storre genomfartsvég, men har inte utrymme for storre
handelsanlédggningar. PBL (2010:900) 4 kap. 5 8.

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR ALLMAN PLATS

Utfart: (cirkelstreckad linje i anvandningsgrans) — Utfart forbjuden: Med tanke pa véagens
overgripande funktion behdver utfarter begransas till lagen dar det ar nédvandigt for att att
trygga resecentrums funktion, och i évrigt forbjudas. PBL (2010:900) 4 kap. 9 8.

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR KVARTERSMARK

Prickmark — Marken far inte forses med byggnadsverk: Marken ar olamplig for
byggnation, med tanke pa lage intill vag- och jarnvag eller markforhallandena i 6vrigt. PBL
(2010:900) 4 kap. 11 8.

hiXX — hogsta nockhdjd pa byggnadsverk ar XX meter: Nockhojden pa byggnadsverk
regleras for att fa en lamplig utformning av omradets bebyggelse, med tanke pa narhet till
omgivande riks- och jarnvdg. PBL (2010:900) 4 kap. 11 8.

61 — Marken far endast forses med komplementbyggnad (mindre &n 50 kvadratmeter)
och andra anlaggningar an byggnader: Omradet far nyttjas for mindre byggnader och
anlaggningar, men ar inte lampligt for storre byggnadsverk. Detta pa grund av narhet till stora
trafikleder, den begransade ytan mellan dessa, samt behov av flexibilitet for framtida
forandringar av resecentrum. PBL (2010:900) 4 kap. 11 8.

niXX — Markens hojd far inte vara hogre an XX meter dver nollplanet: Omradet fyller en
funktion for fordrojning av dagvatten i omradet. Nivan &r satt utifran att vara lagre an
omgivande infrastruktur, och innebar en ungefarlig sankning med cirka tre decimeter jamfort
med dagens markniva. Utifran att vissa forandringar av omradets nivasattning ar planerade
anges niva i forhallande till nollplanet (motsvarar ungefarligen havsnivan, referenssystem
SWEREF99 _16_30). PBL (2010:900) 4 kap. 10 8.

n2 — Marken far inte hardgdras: Omradet fyller en funktion for infiltration av dagvatten i
omradet. PBL (2010:900) 4 kap. 10 8.

n3 — Tradet far endast fallas om det ar sjukt och utgor en sékerhetsrisk: Tradet ar en
tillgang i stadsbilden och har ett ekologiskt varde i den centrala stadsmiljén. Det kan dock
finnas skal for atgard om tradet blir farligt for omgivningen. PBL (2010:900) 4 kap. 10 8.

na — Parkering och angoring: Omradet behdvs, och ar lampligt, for parkering. PBL
(2010:900) 4 kap. 13 8.
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Cirkelmarkerad anvandningsgrans - Utfart forbjuden: Med tanke pa vagens 6vergripande
funktion behdver utfartsméjligheter mot allman plats begrénsas eller férbjudas. PBL
(2010:900) 4 kap. 9 8.

a1 — Marklov kréavs aven for atgard som vasentligt paverkar trad: Tradet ar en tillgang i
stadsbilden och har ett ekologiskt vérde i den centrala stadsmiljon. Marklovsprévning &r en
forutsattning for att administrativt hantera de atgarder som anda kan vara nodvandiga rérande
tradets skotsel eller borttagande. PBL (2010:900) 4 kap. 15 8.

u1 — Marken ska vara tillganglig for allmannyttiga underjordiska ledningar: | omradet
ligger befintliga allmdnna underjordiska ledningar, vatten- och avlopp, el- och teleledningar.
Auvsikten ar attt de ska kunna ligga kvar och vidmakthallas. Intranget pa fastigheten ar rimligt i
forhallande till kostnad for ledningsflytt. PBL (2010:900) 4 kap. 6 8.

Genomforandetiden ar tio ar fran det datum planen vunnit laga kraft: Planforslaget
innehaller atgarder som berdr allman platsmark och relativt stora ombyggnader av
resecentrum, dar etappindelning planeras, varfér genomférandetiden kan sattas till tio ar. PBL
(2010:900) 4 kap. 21 8.

4 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Planbeskrivningen ska innehalla en redovisning av planeringsforutsattningarna, det vill séga
de forutsattningar pa platsen och i omgivningarna som har haft betydelse for planens
utformning och omfattning.

4.1 KOMMUNALA

Uppdrag att ta fram en detaljplan for nytt resecentrum gavs av Kommunstyrelsen 2024-01-16,
KS § 15. Det har &ven fattats beslut att kommunen ska riva befintlig station, rivningslov &r
inldmnat och beviljat.

4.1.1 DETALJPLAN

Gallande detaljplaner inom nu aktuellt planomrade avser som markanvandning i huvudsak
parkering, bussterminal, bilservice, gata, vag och jarnvég. De verkliga forhallandena inom nu
foreslaget planomrade stammer i huvudsak 6verens med gallande planer.

Aktuellt planomrade omfattas av detaljplanen:

1) 0821-P142, "Detaljplan for fastigheterna Hogsby 1:72 m.fl., Terminalomradet i Hogsby
samhélle, Hogsby kommun, Kalmar ldn”, laga kraft 2000- 01-26.
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7

Planmosaik éver gallande detaljplaner, planomrade markerat med rod linje.

4.1.2 OVERSIKTSPLAN

Hogsby kommun antog sin gallande 6versiktsplan ar 2012. Oversiktsplanen ar forklarad
aktuell ar 2024 i kommunens planeringsstrategi, men uppdrag om uppdatering av
dversiktsplanen gavs ocksa, ett arbete som ska paborjas under ar 2025. Forslaget till detaljplan
strider inte mot gallande 6versiktsplan for Hogsby kommun, dar féljande star avseende
Hogsby samhélle:

"For Hogsby samhdlle och kommunen dr det av stor vikt att utveckla ortens kvaliteter, skapa
attraktiva bostadslagen och goda pendlingsmojligheter till och fran arbeten. God
infrastruktur, kollektivtrafik liksom IT &r viktigt for Hogsbys framtida utveckling. ”

11 (44)



Detaljplan for Hogsby resecentrum, Hogsby 1:32 mfl. fastigheter, Hogsby samhélle

4.2 REGIONALA

Utdver planeringsdokument som redovisas nedan bor aven Hallplatshandboken ndmnas, som
utgor underlag for projektering och ansvarsférdelning mellan berdrda parter i projektet.
Kommunen ansvarar for den fysiska infrastrukturen for resecentrum: korytor, refuger, gang-
och gronytor, medan regionen ansvarar for “mobleringen” med véderskydd och liknande.

4.2.1 REGIONAL PLANERING

Region Kalmar l1an har ingen regionplan, men bedriver ett arbete med Strukturbilder for att
belysa den regionala strukturen och ge en rumslig vision for Kalmar 1an. Kollektivtrafiken &r
en viktig del av det arbetet, liksom de olika noder med olika roller som finns i regionen. Ett
nytt attraktivt resecentrum framjar savél regionala som lokala kopplingar och samband.

Region Kalmar lan har andra typer av planeringsunderlag med potentiell inverkan pa
projektet, som Trafikforsorjningsprogram (med mal om tillganglighet), Regional transportplan
for infrastruktur med mera. | regionens planering for kollektivtrafikforsoérjning for perioden
2025-2033 (remissversion 1.0) finns inga planer som drastiskt skulle forandra behovet eller
forutsattningarna for trafikering av Hogsby resecentrum. Det &r fortsatt en utpekad viktig
bytespunkt. Inte heller vad galler infrastruktur sa innehaller de regionala programmen och
riktlinjerna nagra atgarder som drastiskt paverkar den statliga infrastrukturen i planomradet.
Samordning med Kalmar lanstrafik (KLT) &r viktig i projektet for att stimma av det
langsiktiga trafikeringsbehovet for resecentrum.

Riksvag 34 ingdr i det funktionellt prioriterade vagnatet som en regionalt viktig vag.

4.3 RIKSINTRESSEN

Vid framtagandet av en detaljplan provas lampligheten av en foreslagen markanvandning.
Bestammelserna om riksintresse ska tillampas och berdrda riksintressen ska alltid tillgodoses i
detaljplanen.

4.3.1 NATURVARD

Emans vattensystem (NRO08017) utgor ett riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 §
Miljobalken. Utdrag ur riksintressets véardebeskrivning:

”Eman tillsammans med sina bifloden ar sydostra Sveriges storsta vattendrag. ..asstrackan
mellan Ruda och HAgsby har ett hogt geovetenskapligt varde med bl.a. flera parallella asar.
Utmed Eman finns pa flera stallen ett representativt odlingslandskap med lang kontinuitet med
stort inslag av naturbetesmarker och slatterdngar... [ Eman finns ca 30 fiskarter bl.a.
ursprungliga bestand av havsoring och lax samt den akut hotade malen.”

Kommunen bedémer inte att planomradet beror de varden som omfattas av riksintresset.

4.3.2 KULTURMILIJOVARD

Planomradet ingar i riksintresseomrade, H 70 Emadalen, for kulturmiljévarden enligt 3 kap. 6
8 Miljobalken. Ur beskrivningen till riksintresset:

”En méngfald vil sammanhallna system av kulturmiljoer — fornldmningsmiljéer, bymiljoer,

odlingslandskap, bruksmiljoer, herrgardslandskap, kommunikationsmiljoer, och tatortsmiljoer
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— vilka sammantaget aterspeglar utvecklingen av naturresursnyttjande, markanvandning,
bebyggelse, naringsliv, teknik och sociala forhallanden i en smalandsk dalgangsbygd fran
forhistorisk tid fram till nutid.”

Kommunen bedémer att planomradet ligger i en del av Hogsby samhalle dar riksintressets
véarden kommer till uttryck, sarskilt vad galler bebyggelse och kommunikationsmiljoer.
Planomradet i sig innehaller dock ingen kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

4.3.3 ENERGIPRODUKTION OCH ENERGIDISTRIBUTION

Emans avrinningsomrade utgor riksintresse for energiproduktion och energidistribution enligt
3 kap. 8 § Miljobalken. Hogsby vattenkraftverk ligger knappt 700 meter fran planomradet.
Kommunen bedomer inte att planomradet berér mojligheten till energiproduktion som
omfattas av riksintresset.

4.3.4 TRAFIKKOMMUNIKATION

Jarnvagen Stangadalsbanan utgor riksintresse for trafikkommunikation enligt 3 kap. 8 §
Miljobalken. Detta kommunikationsstrak ligger direkt angransande planomradet, och
riksintresset ar darfor berort. Framkomlighet och tillganglighet i straket ar av nationellt,
regionalt och lokalt intresse.

4.3.5 NATURA 2000

Planomradet innehaller inte eller angransar direkt nagot Natura 2000-omraden som &r av
riksintresse enligt 4 kap. 1 och 8 §8§ Miljobalken. Eman utgor ett Natura 2000-omrade,
planomradet har en viss koppling dit genom dagvattensystem som mynnar i Svensbéck, som i
sin tur mynnar i Eman cirka 180 meter fran planomradet.

4.4 HUSHALLNINGSBESTAMMELSER ENLIGT 3 KAP.
MILJOBALKEN

Planforslaget beror inte fragor som omfattas av hushallningsbestammelserna i 3 kap.
miljobalken (som aker- och skogsmark mm.).

4.5 MILJOKVALITETSNORMER

Kapitel 5 i Miljobalken, MB, reglerar miljokvalitetsnormer, MKN. En miljokvalitetsnorm
innebdr ett definierat gransvarde for vad naturen och manniskan antas tala och som darfér inte
far overskridas. Miljokvalitetsnormer finns for vattenforekomster, utomhusluft, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormernas syfte ar att bidra till att uppna
Sveriges miljomal.

451 LUFT

De luftféroreningar som vi sjélva orsakar har sitt ursprung i ett antal ménskliga aktiviteter.
Sett till nu aktuellt planomrade &r det framst trafiken och majligen vedeldning som ger upphov
till halsofarliga utslapp i form av kvavedioxider (NO2), partiklar (PM10) och lattflyktiga
organiska amnen (VOC).

Luftvardsforbundet i Kalmar lan har en matpunkt i anslutning till planomradet som inte visar

pa halter av kvavedioxid i narheten av gransvardena.
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4.5.2 VATTEN

EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60 EG) infordes i svensk lagstiftning 2004. | och med
direktivets introduktion infordes en ny vattenférvaltning i Sverige med fem vattendistrikt med
vardera en vattenmyndighet som ansvarar for beslut och samordning inom sitt distrikt.

Planomrédet ligger cirka 600 meter nordvast om grundvattenférekomsten As vid Hogsby-
Ruda SE633394-151672 samt cirka 150 meter dster om ytvattenférekomsten Eman; Videbéck
— N6tan SE633431-152267.

Recipient for planomradet &r Eman (SE636346-150254). Vattnen klassas som naturligt da det
idag inte bedoms vara kraftigt modifierat eller konstgjort. Enligt statusklassning (VISS, 2017-
21) ar den ekologiska statusen i an mattlig. Det beror framst pa parametern for fisk da
hydromorfologin i vattendraget tyder pa dalig status med avseende pa konnektivitet,
hydrologisk regim samt morfologiskt tillstand.

Eman uppndr god kemisk ytvattenstatus med undantag for kvicksilver och
kvicksilverfororeningar samt polybromerad difenyleter (PBDE). | Sverige 6verstiger dock
kvicksilver och PDBE gréansvardet i allt ytvatten, pa grund av naturlig paverkan. Kallor som
anses ha betydande paverkan pa ans kemiska status gallande kvicksilver ar tva kvarnar i nara
anslutning till &n dar kvicksilverbetning forekommit. Aven atmosfarisk deposition av
kvicksilver och PBDE anges ha betydande paverkan.

Emans huvudfara och flera av biflédena ar utpekade som Natura 2000-omrade och &r livsmiljo
for flera av arterna som ar upptagna i art- och habitatdirektivet vilket staller krav pa gynnsamt
bevarandetillstand for dessa arter. Artdiversiteten ar hdg med bland annat en rik bottenfauna
samt minst 32 férekommande fiskarter som t.ex. lax, mal och asp och en unik stam av
storvuxen Emadring.

Vattenskyddsomrade finns for grundvattenforekomsten Hogsby-Ruda (SE633394- 151672),
en sand- och grusforekomst. Vattenférekomsten har klassats som grundvatten med god
kvalitativ och god kemisk status. Tékten nyttjas som dricksvattentakt och séder om
planomradet finns kommunens storsta vattenverk, Staby. Eman har pekats ut som regionalt
viktig dricksvattenresurs i Kalmar lans Vattenférsdérjningsplan 2012 - 2013.

4.5.3 BULLER

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller galler endast for storre végar eller for storre stader
an Hogsby och &r darmed inte aktuella att beskriva for nu aktuellt planforslag.

4.6 MELLANKOMMUNALA INTRESSEN

Kommunen har ingen kdnnedom om 6versiktliga planer i andra kommuner som skulle ha
nagon direkt inverkan pa planomradet.

4.7 MILJO

Som en strategisk anldggning for kollektivtrafiken har ett nytt resecentrum betydelse for flera
miljomal inom Agenda 2030-arbetet. Detta belyses vidare i kommunens undersokning kring
betydande miljopaverkan.
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4.7.1 STRANDSKYDD

Planomradet ar belaget mer an 100 meter fran narmsta vattendrag, sa strandskydd eller
aterintradande av detsamma &r ej aktuellt.

4.7.2 DAGVATTEN

Hogsby kommun arbetar med en dvergripande dagvattenplan for kommunen, samt har tagit
fram en dagvattenutredning for ett angransande planomrade, Detaljplan for norra delen av
Storgatan, Hogsby 1:32 mfl. fastigheter.

Kommunala dag-, spill- och vattenledningar finns inom och i direkt anslutning till
planomradet. Det dagvatten som samlas pa de hardgjorda ytorna (takytor, parkeringar och
korytor) leds idag i huvudsak till kommunens dagvattenledningar. Ett ledningsstrak for
dagvatten leder norrut mot Svensback och sen vidare ut i Eman.
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Bild fran dagvattenutredning, avrinningsomrade och ledningar.

4.8 HALSA OCH SAKERHET

4.8.1 OMGIVNINGSBULLER
Da inga bostader eller annan kanslig markanvandning ingar i planforslaget, har nadgon
bullerberéakning inte gjorts. Planforslaget bedoms inte heller paverka bullersituationen i
omgivningen, da det handlar om en férandring av den inre dispositionen.
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4.8.2 RISK FOR OLYCKOR

Jarnvagsgatan ar en primar farligt godsled. Planforslaget innebar inte en férandrad anvandning
av marken ndra vagen som forandrar risksituationen.

Framsta olycksrisk i 6vrigt bedéms vara trafikolyckor, da ett resecentrum med nédvandighet
ar en punkt dar flera olika trafikslag mots. Gangtrafiken inom omradet ar relativt intensiv och
ska korsa bade jarnvég och en valtrafikerad riksvag med mycket tung trafik.

4.8.3 RISK FOR OVERSVAMNING

Nagon éversvamningsrisk fran Eman for befintliga eller planerade byggnader bedéms inte
finnas inom planomradet. Bedomningen grundar sig pa flddesberakningar som gjorts for Eman
avseende dversvamningsrisker inom Hogsby kommun. Daremot visar en dagvattenutredning
som innefattar modellering av skyfall att hardgjorda ytor och tidigare stationsbyggnad (nu
rivet) riskerar att paverkas vid lokal éversvamning.

Teckenforklanng
Anmatkni

Kooreinalsystem SWEREF 99 16 30
Hisgsesem RH200D

" w— e

4o : v % A :
Figur 3. Huvudledningar och lagpunkter redovisade via SCALGO-Live for ett
nederbordstillfalle om 30 mm.

Modellering av skyfall, fran dagvattenutredning.

Skyfallsanalys visar saledes att omradet ar kansligt for dvervamning, sasom flackt, lagt belaget
i forhallande till en asrygg i vaster och i princip helt hardgjort/bebyggt. Planomradet (exKl.
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riks- och jarnvag) har en hardgorandegrad pa cirka 95 % (5 300 kvm hardgjort, 600 kvm
bebyggelse, 300 kvm grona eller infiltrerande ytor).

4.8.4 RISK FOR EROSION

Planomradet angransar inget vattendrag och ar relativt flackt, saledes bedoms ingen risk for
erosion foreligga.

4.8.5 RISK FOR SKRED OCH RAS

Planomradets omgivning upp mot Svensback ar utpekat i SGI:s 6versiktliga inventeringar som
utsatt for risk for skred i finkorninga jordarter, utifran lutningsanalys. Omradet ar obebyggt
och utanfor planomradet. Utifran planomradets flacka terrang sa bedoms ingen risk for skred
eller ras foreligga, varken in mot eller ut fran omradet.

Hogsby

Utdrag som visar potentiella riskomraden for skred i finkorninga jordarter, baserad pa
lutningsanalys (kélla: SGI karttjanst for geotekniska risker).

4.8.6 RISK FOR FOREKOMST AV MARKFORORENINGAR

Enligt Lansstyrelsens planeringsunderlag 6ver potentiellt fororenade omraden (EBH-stodet)
berors foljande fastigheter i planomradets narhet av risk for markféroreningar utifran
Oversiktliga inventeringar:

» Hogsby 2:79, objekt ID 134018, drivmedelhantering, tidigare plats for Texaco-mack, senare
Preem. Nu biltvatt. Anlaggningen ar sanerad (dven mark pa grannfastigheten Hogsby 2:48) och
uppnar efter sanering klassning som MKM, Mindre Kéanslig Markanvandning. Saneringsrapport &r
daterad 2016-12-02, kommunens &rende MMM.2016.244.

« Hogsby 1:32, objekt ID 134023, ej riskklassad, bilvardsanlaggning, bilverkstad samt akerier.

Hogsby 1:32 (utanfor planomradet), riskklass 3, objekt ID 133873, SPIMFAB angett som
verksamhet. Har funnits taxiverksamhet pa platsen, kanske ihop med drivmedelshantering?
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» Hogsby 1:8 (utanfor planomradet), ej riskklassad, objekt ID 133876, mack framfor
Emagarden, drivmedelhantering.

* Hogsby 1:123 (utanfor planomradet), ej riskklassad, objekt ID 134027, Karlsson Edvin, mack,
drivmedelhantering, grafisk industri.
» Hogsby 1:22 (utanfor planomradet), objekt-1D 134030, verkstadsindustri utan halogenerade
I6sningsmedel. Det finns inga historiska uppgifter om verksamheten, men troligen handlar det
om en mindre verksamhet pa en stadstomt.

» Hogsby 1:60 (utanfor planomradet), riskklass 3, objekt-1D 183270, plantskola, enligt
historiska uppgifter en blomsteraffar.

» Hogsby 2:81 (utanfor planomréidet), riskklass 3, objekt-1D 178324, bilvardsanlaggning,
akeri, verkstadsindustri utan halogenerade losningsmedel. Idag ingen byggnad pa platsen.

« Hogsby 1:63 (utanfor planomrédet), ej riskklassad, objekt-1D 134021, bilvardsanlaggning,
akeri.

Stationsomradet &r inte utpekat i nagon inventering, men da omradet nyttjats som station i mer

an 125 ar, brandstation under 1930- och 40-talen, bussgarage fram till 80-talet, sa ar det inte

osannolikt att marken i omradet &r paverkad av fororeningar fran tag, bussar med mera. For

ovrigt finns det inga uppgifter pa att miljostérande verksamheter ska ha funnits inom

planomradet.
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Utdrag som visar inventerade potentiella forekomster av markféroreningar (kalla:
Lansstyrelsens EBH-stod). MKM visar en en klassning av Mindre Kanslig Markanvandning.

4.9 GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Hogsbyasen med sluttningar mot vaster och éster och Emans slingrande strackning ar
karaktarsgivande for topografin i planomradets narhet. Planomradet i sig ar belaget pa flack
mark nedanfor asen. Berggrunden inom planomradet bestar enligt Sveriges Geologiska
undersdkning, SGU, av sura vulkaniska bergarter och sur intrusiv bergart. Jordlagren inom
planomradet utgdrs enligt SGU:s kartunderlag till storsta del av lera/silt. | samband med
framtagandet av nu aktuellt planférslag har inga geotekniska undersokningar genomforts. Mot
bakgrund av sma nivaskillnader och ringa omfattning av foreslagen bebyggelse bedomer
kommunen att planforslaget kan antas utan vidare utredningar avseende markens barande
formaga. En detaljerad bedémning bor goras i varje enskilt bygglovsarende.
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Oversiktlig kartlaggning av jordarter i planomradets narhet. Gul farg = lera/silt,
gron=isalvssediment.

Inom delar av Hogsby samhille finns grusforekomster av klass 2-3 (Hogsbyasen).
Grusforekomster ar generellt skyddsvarda. Eftersom nu aktuellt planférslag inte tar i ansprak
nya, tidigare ej exploaterade, omraden bedoms ett genomfaérande av detaljplanen inte paverka
grusforekomsterna eller méjligheten att utvinna dessa i framtiden.

Genom dren har ett relativt stort antal radonmatningar genomforts i byggnader som ar belagna
pa eller langs med Hogsbyasen i Hogsby tatort. Matningarna pavisar héga radonhalter som
med all sannolikhet har sin forklaring i samhallets geografiska lage pa och langs med
Hogsbyasen. Bla lattbetong i byggnaden eller radon i dricksvattnet kan ocksa vara orsaker till
forhojda radonhalter inomhus. Med tanke pa planomradets geografiska lage, det vill saga intill
en rullstensas bor ny- eller ombyggnation ske pa ett radonsakert satt samt rekommenderas
kontrollmatning av befintliga byggnader.
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4.10 HYDROLOGISKA FORHALLANDEN

Eman vaster om planomradet har pekats ut som regionalt viktig dricksvattenresurs i Kalmar
lans Vattenforsdrjningsplan 2012 - 2013. Séder om planomradet ligger As vid Hogsby — Ruda
som i VattenInformationsSystemet VISS har pekats ut som ett grundvattenmagasin med
utmarkta eller ovanligt goda uttagsmajligheter i storleksordningen 25 - 125 liter/sekund. VISS
anger for As vid Hogsby — Ruda vidare en god kemisk grundvattenstatus samt en god
kvantitativ status.

4.11 KULTURMILJO

SRS e 5 www.agj.net

Historiskt foto fran HOogsby station, troligen nara i tiden till invigningen ar 1897.

Hogsby samhélles framvaxt under 1800-talet hanger intimt ihop med jarnvagens anldggande.
Planomradet utgor darfor en viktig plats for forstaelsen av Hogsbys kulturhistoria.
Jarnvagsgatan ar en viktig arsring i denna historia och samlar numera det mesta av
serviceutbudet i Hogsby samhalle, medan Storgatan har genomgatt en utveckling mot mer av
bostadsgata.

Inom planomradet sa bedoms inte (nu riven) station fran 1982 ha nagra storre kulturhistoriska
varden utformningsmassigt, dock sa har sjalva forekomsten av en stationsbyggnad ett visst
kulturhistoriskt vérde for platsens identitet som en jarnvagsmiljo. Det finns spér av
stationstradgarden fran den tidigare stationen i form av storre trad. Nar jarnvagen anlades
fanns starka ambitioner att koppla samman jarnvagen med landskapsférskéning och
tradgardskonst. Tradgardarna var ocksa ett uttryck for omsorg om de jarnvagsanstalldas
boende- och arbetsmiljo. For Hogsbys del handlade det troligen mer om en tradgard &n en
stationspark, som vissa storre jarnvagssstationer vélsignades med (Staten som
tradgardsmastare, Anna Lindgren, 2022, doktorsavhandling Goéteborgs Universitet).

Det finns inga fornlamningar inom planomradet. Nérliggande forn- och kulturlamningar, som
en milsten och Kyrkebro, bedéms inte paverkas negativt av planférslaget. Hogsby tétort har en
rik kulturhistoria med manga fornlamningar. Det kan darfor inte uteslutas att okanda
fornlamningar patraffas i samband med gravningsarbeten. | sadana fall maste arbetena
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omedelbart avbrytas och lansstyrelsen kontaktas. Aven idag okanda fornldamningar ar
skyddade enligt Kulturmiljélagen.

Hogsby kommuns kulturmiljéprogram pekar ut omradet som ett kdarnomrade med
kulturvérden av hogsta klass, Storgatan, Jarnvagsgatan och Tingebro. Ur beskrivningen:

” Genomfartsleden Jarnvagsgatan som léper utmed Ostra sidan av asens sluttning anlades i
samband med att Berga—Kalmar jarnvag invigdes 1897 och har idag frantagit Storgatan
rollen som "landsvdg”. Jdarnvdgsgatan ligger som en spikrak parallell till den slingrande
Storgatan, den ena funktionellt planerad efter jarnvagssparen, den andra anpassad efter
topografiska forutsattningar. Intill Jarnvagsgatan uppfordes i samband med jarnvagen ett
stationshus pa den plats dar dagens resecentrum ligger. Bebyggelsen utmed Jarnvagsgatan
visar hur samhéllets utveckling, som fram till dess haft en tydlig orientering mot kyrkan och
Storgatan (landsvagen), efter jarnvagens ankomst delvis kom att forskjutas mot
Jarnvagsgatan. Ett f.d. bankhus14 (1914) med 6vervagande valbevarad originalkaraktar och
nagra exteriort forvanskade bostadshus (1910-1920-tal) placerade tétt utmed gatan utgor den
aldsta bebyggelsen. Jarnvagsgatans karaktarsforskjutning fran villagata till genomfartsled,
kan avlasas i bostadsbebyggelsen som ligger tatt intill gatan och ger gatuavsnittet en annan
karaktar an vad gatan i 6vrigt har idag. Husen har i takt med gatans breddning hamnat allt
narmare trafiken. | gatans sodra del aterfinns idag ett affarsomrade i nagra tidigare
industribyggnader. Utmed gatan aterfinns dven nagra sentida butiksbyggnader. De stora
butiksladorna med omgivande parkeringsplatser ar det som de férbipasserande trafikanterna
idag upplever som Hogsbys “ansikte utdt”.”

4.12 FYSISK MILJO

Planomradet ar belaget mellan ett jarnvagsspar och den tvafiliga riksvagen Jarnvagsgatan. |
nordvast angransar omradet mot en atervinningsstation och riksvéagens jarnvéagskorsning. Norr
om jarnvagen finns en grénremsa och Langgatans villabebyggelse. Ett nybyggt
flerbostadshuskvarter finns aven mittemot det befintliga stationshuset. | syddst finns en
gatupassage Over jarnvagen till Langgatan och pa andra sidan denna en biltvatt. Denna
fastighet ingar i ett smalt kvarter med villor och sma verksamhetslokaler mellan vag och
jarnvag. Sydvéast om riksvégen finns ett verksamhetskvarter med stérre kontorsbyggnader.
Husen i kvarteret ar blandade i alder, sarskilt KLT:s kontor som &r ett tidigare bankhus i
nationalromantisk tegelarkitektur har fina detaljer och ett representativt uttryck, med ett
modernt val anpassat tillagg i tegelfasad. Tva gator, Moréns backe och Albert Engstroms vég,
leder upp mot Storgatan som I6per uppe pa Hogsbyasen. Vidare pa sodra sidan om riksvagen
finns ett litet villakvarter, gamla “taxitorget”, ICA och sist korsningen
Storgatan/Jarnvéagsgatan.
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Foto fran Jarnvagsgatan, nu riven station till vanster och KLT:s kontor till hoger.

Inom planomradet sa finns i nordvést en jarnvagsperrong och en storskalig parkering, mycket
hardgjorda ytor men delvis uppmjukat av en tradplantering langs gatan med héstkastanj,
troligen planterade pa 1980-talet. En stenmur fran samma tidsepok tar delvis upp
nivaskillnaden mellan perrong och parkering. Vaster om (nu rivet) stationshus finns en
bussinfart som rundar byggnaden till busstorget dster om denna. Stationen var en lag
tegelbyggnad fran 80- eller 90-talet (taglinjen Kustpilen invigdes 1997 da persontrafik
aterupptogs). Byggnaden hade tva delar, kiosk, respektive vantsal/garage sammanbundna med
ett gemensam takdverbyggnad och en arkad genom byggnaden. Pa busstorgets refuger finns
ett antal aldre trad fran tiden da den tidigare stationen hade en tradgard kring sig. Det &r ett par
ekar med mistel och ett prydnadstrad, blodek eller liknande tradsort. Busstorget i sig ar inte
tillganglighetsanpassat utan har refuger med higa kantstenar. Mot riksvagen finns en
angoringsparkering och slutligen en utfart for bussarna mot jarnvagsoverfarten i sydost.
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Foto fran perrong mot station och nybygge av flerbostadshus pa andra sidan jarnvéagen.

4.13 SOCIALA

Hogsby kommun hade 2023-12-31 5 438 invanare varav cirka 2 000 personer bor i centrala
Hogsby. Aldersférdelningen har forskjutits upp mot allt hgre andelar aldre, i linje med
nationella och regionala trender, sa Hogsby kommun &r inte extrem i detta avseende.
Befolkningstrenden har varit stadigt vikande de senaste aren, men Hogsby tatort har inte
minskat i nagon stérre omfattning. Den nybyggnation som skett de senaste aren har fyllts med
nya boende utan problem.
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Foto pa arkad, nu riven station. En miljé som delvis ar forknippad med skadegorelse,
kriminalitet och otrygghet, men ocksa en samlingspunkt for vissa.

Ett resecentrum ar en allmén nyttighet som behdver vara tillganglig for alla i samhéllet, men
sarskilt de som av olika anledningar inte har tillgang till eget fordon, beroende pa alder, halsa,
ekonomi och sa vidare. | det forberedande arbetet med nytt resecentrum har en
trygghetsvandring gjort och samrad skett med foreningar som bevakar tillganglighetsaspekter i
samhallet. Viktiga punkter som lyftes fram av deltagarna var:

e Trygghet (6verblickbarhet, synlighet, belysning etcetera)

e Fysisk tillganglighet (undvika nivaskillnader, men ocksa korta avstand)
o Offentlig toalett (viktig tillganglighetsfraga!)

e Orienterbarhet (tydlighet i yttre miljon, information)

Mix aw manniskor

TRYGGT2030 ‘iﬂf &Il

Trygghetsmanualen BoTryggt2030 lyfter fram trygghetsskapande faktorer och hur man
konkret kan framja dessa under planering, projektering, bygge och forvaltning.
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4.14 TEKNIK

Det finns ett utbyggt VA-nat inklusive dagvattenledningar i omradet. Ny bebyggelse, som &r
av begransad omfattning, bedoms kunna forsorjas med befintlig teknisk infrastruktur vad
géller VA och elforsorjning.

4.15 SERVICE

Dagligservice i Hogsby tatort finns i form av bibliotek, vardcentral, bank, restaurang,
dagligvaru- och specialhandel, varuhus, apotek, systembolag, secondhand affar, frisor,
blomsterbutik etcetera. Kommunala servicen som finns i centrala Hogsby bestar av forskola
och en I&g-, mellan- och hogstadieskola. Aven olika typer av yrkesforberedande och
vuxenutbildning finns vid Ringvéagen pa andra sidan Eman, inom gangavstand fran
resecentrum. Huvuddelen av serviceutbudet finns langs med Jarnvégsgatan och Storgatan som
ar samhéllets huvudgator.

4.16 TRAFIK

Huvudvagnatet inom planomradet utgdrs av Jarnvagsgatan/riksvagen som har anslutningar till
Storgatan vasterut och Langgatan dsterut dver jarnvagen. Jarnvagsgatan ar en utpekad farligt
godsled. Trafikmatningar pé riksvag 34 utférdes under 2022, dé arsdygnstrafiken (ADT) var
3 050 och andelen tung trafik 9 %. Baserat pa Trafikverkets upprakningstal (EVA) forvantas
&rsdygnstrafiken &r 2040 vara 3 700 ADT. Nu gallande hastighetsbegrénsning ar 50 km/h.
Utifran trafikmiljons utformning sa bor den faktiska medelhastigheten vara lagre an skyltad
hastighet.

Stangadalsbanan trafikeras i vardera riktningen av 8 tagturer vardagar och 6-7 turer under
helgerna for persontrafik. Darutdver tillkommer viss godstrafik i begransad omfattning.

Inom planomradet finns en av Hogsbys storre parkeringsplatser, framst avsedd for
pendlarparkering, men anvands sakerligen dven av besokare till samhallet, ndrboende,
arbetsparkering mm. Idag finns cirka 50 platser inom omradet. | anslutning till
stationsbyggnaden finns en parkeringsficka vid Jarnvéagsgatan, avsedd fér hamta/lamna
angoring. Pa andra sidan jarnvagen finns en grusad parkering som angdérs fran Langgatan,
denna omfattar 18 platser men anvands ytterst sparsamt och beddms ha ett stort skotselbehov i
forhallande till nyttan av parkeringen. Det finns aven utanfor planomradet en
atervinningsstation i anslutning till parkeringen, men denna planeras flyttas inom ett antal ar.
Marken &r planlagd for parkering och berdknas rymma cirka 15 nya platser.

Parkeringsrakning utfordes 2024-06-12, en torsdag innan semesterperioden i anslutning till
Hogsbydagarna, kl 06:30, 12:00 och 15:30. Beldggningsgraden var 12 % natt/tidig morgon,
36 % vid lunchtid och 26 % eftermiddagen. Parkeringen vid Langgatan hade vid
inventeringstillfallet en belaggning pa 1-2 bilar. Uppféljande rakning pa hosten gjordes en
tisdag, 2024-09-03. Beldggningen var tidig morgon 22 %, lunch 46 % och for eftermiddagen
52 %. Det verkar saledes finnas en 6verkapacitet vad galler parkering i omradet. Utifran
erfarenheter i angransande planérende sa &r belaggningsgraden betydligt hogre i parkeringen
vid torget/ICA, narmre malpunkter i form av handel vid torget och pa Storgatan, samt
arbetsplatser i centrala Hogsby.
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Kollektivtrafikens angdéringsbehov vad galler bussar bedéms av KLT vara tre
uppstéliningsplatser. Det ar en férdel om éven plats for kommersiell fjarrbusstrafik kan ordnas
i nara anslutning, liksom for tagersattning.

5 PLANERINGSUNDERLAG

5.1 KOMMUNALA

5.1.1 DETALJPLAN

En géllande detaljplan ersétts delvis av planférslaget. Denna &ar framtagen av Hogsby kommun
med kommunen som ansvarig arkivmyndighet. Planen finns i Hogsby kommunhus,
planarkivet.

1) 0821-P142, "Detaljplan for fastigheterna Hogsby 1:72 m.fl., Terminalomradet i Hogsby
samhille, Hogsby kommun, Kalmar 1&n”, laga kraft 2000- 01-26.

5.1.2 GRUNDKARTA

Grundkarta &r uppréttad genom utdrag ur primarkartan. Kompletterande matningarmar utforts
mellan samrad och granskning av planforslaget. Primarkartan bedéms aktuell for planomradet.

5.1.3 OVERSIKTSPLAN

Hogsby kommun Oversiktsplan 2012 antogs av Kommunfullméktige 2012-11-05, KF § 154,
och vann laga kraft 2012-12-06. Lansstyrelsens granskningsyttrande &r daterat 2012-06-11.
Hogsby kommuns planeringsstrategi antogs av kommunfullmaktige 2024-09-10, KF § 113.

5.1.4 UNDERSOKNING ENLIGT 6 KAP. 6 § MILJOBALKEN (1998:808)

Kommunen har tagit fram en undersokning kring betydande miljopaverkan och samrader
denna ihop med planférslaget. Vid behov uppdateras denna undersékning om planférslaget
andras senare under planprocessen, till granskning eller antagande.

5.1.5 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
Nagon miljokonsekvensbeskrivning har inte uppréttats.

5.1.6 SARSKILT BESLUT OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN

| samband med beslut om samrad av planforslaget sa beslutar &ven kommunen sitt
stallningstagande om genomfdrandet av planforslaget kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Kommunen bedémer enligt beslut i Myndighetsnamnden om det kan antas
medftra nagon sadan betydande paverkan pa miljon.

Kommunen har i denna bedémning utgatt fran Plan- och bygglagen 4 kap. 33 b 8.
Planforslaget har inte bedomts falla inom det krav pa utdkad redovisning och prévning som
anges av PBL 34 8 2 st.. Detta eftersom det handlar om &ndringar i ett befintligt
stationsomrade och parkeringen som flyttas bedéms huvudsakligen vara till for planomradets
egna behov, det ar ingen ny sjalvstandig parkeringsanlaggning.

27 (44)



Detaljplan for Hogsby resecentrum, Hogsby 1:32 mfl. fastigheter, Hogsby samhélle

5.2 UTREDNINGAR

5.2.1 DAGVATTENUTREDNING

Dagvattenutredning tillhérande detaljplan for del av Hogsby 1:32 m.fl., Hogsby kommun,
Vatten- och samhallsteknik, 2020-05-14.

En dagvattenutredning har genomforts for angransande omrade i samma avrinningsomrade.
Den togs fram i samband med ett annat planarende, men eftersom hela planomradet ingar i
samma avrinningsomrade bedéms planférslaget kunna utga fran atgardsforslag i denna
kombinerat med lampliga lokala l6sningar for lokal dagvattenhantering for att ytterligare
forbattra situationen vad galler rening och fordrojning av dagvatten inom omradet.

5.2.2 MARKMILJOUTREDNING

Schakt- och saneringskontroll pa fastigheterna Hogsby 2:48 och HAgsby 2:79 i Hogsby
kommun, AF Infrastructure, daterad 2016-12-02. Kommunens drende MMM.2016.244.

5.2.3 FORPROJEKTERING

Forprojektering och tillhérande kostnadskalkyl &r framtagen av Vatten- och Samhéllsteknik,
daterade 2025-05-12.

5.2.4 RISKUTREDNING

Nagon riskutredning har inte bedomts nodvandig utifran att kommunen inte bedomer att
planforslaget handlar om nagon vasentlig andring av befintlig markanvandning, utan om
andrad disposition inom densamma. Savél jarnvag som riksvag anvands dock for transporter
av farligt gods.

5.2.5 TRAFIKUTREDNING
Trafikutredning for planforslaget &r framtagen av Norconsult, daterad 2024-10-04.

Kommunal cykelstrategi for Hogsby kommun. Antagen av Kommunfullméktige 2020-03-02,
KF §17.

5.2.6 BARNKONSEKVENSANALYS

En barnkonsekvensanalys ingar som bilaga till kommunens undersokning kring miljépaverkan
i detta planarbete.

5.2.7 KULTURMILJOUTREDNING

Kulturmiljoprogram for Hogsby kommun, utgiven av Hogsby kommun ar 2019, framtagen av
Kalmar lans museum.

5.3 REGIONALA

Det finns ingen uppréttad regionplan for Kalmar 1an, men arbete med Strukturbild Kalmar lan
pagar.

Regional transportplan 2022-2033, Region Kalmar lan. Arbete paborjat med ny period 2026-
2037.
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Handlingsprogram transportinfrastruktur i Kalmar lan, Region Kalmar lan, samrad har skett,
underlag for kommande transportplan.

Trafikforsorjningsprogram 2025-2033, Region Kalmar lan. Har varit ute pa remiss.

Hallplatshandboken, Region Kalmar lan, webbpublikation utan angivet datum (2024-06-19).

6 KONSEKVENSER

| planbeskrivningen ska kommunen redovisa detaljplanens konsekvenser.

6.1 FASTIGHETER OCH RATTIGHETER

Planforslaget innebar inte nagra fastighetsrattsliga konsekvenser som markregleringar,
skapande av servitut eller rattigheter eller motsvarande. En mindre andring av vagomradet for
statlig vag gors, men eftersom véag och resecentrum ligger pa samma kommunala
gatumarksfastighet bedoms detta inte ha nagon fastighetsrattslig betydelse, utéver paverkan av
vaghallaransvar.

6.2 NATUR

Planomradet bedéms inte ha nagra naturvarden utdver enskilda skyddsvarda trad. Det géller
bland annat trad med mistel i, sen finns det gatutrad som kan inga i biotopskydd som allétrad.
Planférslaget beaktar dessa och méjliggor skapande av en grénare miljo i en central del av
Hogsby samhalle.

6.3 MILJO

6.3.1 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Nagon miljokonsekvensbeskrivning har inte upprattats da kommunen enligt nedan inte
bedémer att nagon betydande miljopaverkan uppstar till foljd av planforslaget,

6.3.2 MILJOBEDOMNING

Som en del av planarbetet ska kommunen genomfora en strategisk miljobeddmning av om
planens genomfdérande kan antas medfdra betydande miljopaverkan. Om betydande
miljopaverkan kan antas s& ska en miljokonsekvensbeskrivning upprattas.

| forordningen om miljébeddmningar (SFS 2017:966) finns en bilaga med verksamheter dar
betydande miljopaverkan kan antas uppkomma. Vad galler infrastrukturprojekt finns
byggande av jarnvag och kombiterminaler med, men inte resecentrum. Dock maste
detaljplaners konsekvenser alltid bedémas utifran verksamhetens/atgardens art och omradets
kanslighet.

Kommunen bedomer att verksamheten &r befintlig inom omradet och att forandringar i
dispositionen forbattrar anlaggningens funktionalitet utan att medfora nagon véasentlig andring
av paverkan pa omgivningen. Inte heller kan omradet ses som sarskilt kansligt ur
miljosynpunkt da det redan ar paverkat av utbyggd infrastruktur och det finns ett visst avstand
till angransande bostéader.
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6.3.3 STALLNINGSTAGANDE 4 KAP. 33 B § PLAN- OCH BYGGLAGEN
(2010:900)

Kommunen bedomer inte att genomférandet av planforslaget innebar nagon betydande
miljopaverkan, da planomradet redan idag utgor station och parkering. Planforslaget forandrar
den inre dispositionen av ett redan ianspraktaget omrade.

6.3.4 STRANDSKYDD

Inga vattendrag finns inom 100 meter fran planomradet. Saledes aterintrader inget strandskydd
vid planléaggning.

6.3.5 DAGVATTEN

Dagvatten fran hardgjorda ytor pa kvartersmark bor i den man det &r mojligt omhandertas
lokalt. Rivningen av stationshyggnaden ger maéjlighet att bade 6ka andelen infiltrerande ytor
samt ordna férdrojning genom nedsankta gronytor. Kommunala dag-, spill- och
vattenledningar finns inom och i direkt anslutning till planomradet. Med de fysiska
forandringarna i planomradet minskar belastningen pa dessa ledningar och adven av
fororenande @mnen till recipienten Eman.

. Dagvattennétet har ett avrinningsomrade inom planomradet. Enligt den dagvattenutredning
som ar framtagen for en direkt angrdnsande detaljplan kan en avsevérd reduktion av
fororenade amnen astadkommas med foreslagen damm norr om resecentrum, cirka 40 % for
flertalet amnen totalt sett. Aven sikerheten vid en olycka med farliga amnen forbattras,
eftersom dammen kan stangas av och saneras. Dammen har avrinning till Svensbéck via en
munkbrunn till befintlig ledning. Dagvatten fran parkeringsytor med fler &n 50
parkeringsplatser bor anslutas till oljeavskiljare. Sa sker vid anldggande av dagvattendamm
med oljeskarm.

Utover denna atgard, belagen utanfor planomradet, s& innebar planforslaget en minskning av
hardgjorda ytor och en 6kad lokal fordrgjning.

6.4 MILJOKVALITETSNORMER

6.4.1 LUFT

Planomradet bedéms med god marginal klara miljokvalitetsnormen for luft och planforslaget
ger inga konsekvenser som vasentligt paverkar situationen vad galler luftkvalitet. Det finns
godkanda matresultat fran omradet utifran dagens situation.

Enligt en schablonberékning som miljéférvaltningen i Stockholm anvander anges 10 000 — 12
000 fordon per &rsmedeldygn (ADT) som kritiskt fordonsfléde vad géller partiklar (PM10)
och 12 000 — 14 000 ADT avseende kvaveoxid (NO2). Nu aktuellt planomréde angrénsar i
vaster till Jarnvagsgatan/rv 34. Med utgangspunkt i en framtidsprognos enligt Trafikverkets
upprakningstal (EVA) fér regionen kan en arsdygnstrafik (ADT) pé cirka 3 700 fordon
forvantas ar 2040.

6.4.2 VATTEN
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Planomradet ligger cirka 600 meter nordvést om grundvattenférekomsten As vid Hogsby-
Ruda SE633394-151672 samt cirka 150 meter Gster om ytvattenférekomsten Eman; Videback
— N6tan SE633431-152267. Recipient for planomradet &r Eman (SE636346-150254).

Paverkan fran planomradet pa vattenforekomsten &r i form av dagvatten och eventuella
fororenande &mnen i det. Kommunen har i angréansande detaljplan planerat for en
dagvattendamm som kommer ge en god effekt i rening, vilket i planforslaget kompletteras
med ytlig fordréjning och infiltration vilket ytterligare forbéttrar situationen. Andelen
hardgjorda ytor i planomradet minskar. Forandrad disposition av omradet bedoms i 6vrigt inte
ha nagon effekt pa recipient.

6.4.3 BULLER

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller galler endast for storre végar eller for storre stader
an Hogsby och &r darmed inte aktuella att beskriva for nu aktuellt planforslag.

6.5 HALSA OCH SAKERHET

6.5.1 BERAKNING AV OMGIVNINGSBULLER

Planforslaget bedéms inte innebara ndgon hojd bullerniva for omgivande bostader, da omradet
nyttjas for parkering, tag- och busstrafik redan idag. Den andrade dispositionen bedéms inte
ha nagon vésentlig paverkan for narboende. Planforslaget medger ingen markanvandning som
staller krav vad géller bullerniva.

6.5.2 OVERSVAMNING

Dagvattenutredning visar att omradet ar kansligt for 6versvamning for skyfall, men
planforslaget bedoms positivt da nedsankta gronytor kan skapas och busstorget hojs upp till
samma hojdniva som tagperrongen. Befintlig byggnad inom 6versvamningskansligt omrade ar
riven och ersatts av mindre byggnader/anlaggningar pa upphdojd mark i anslutning till
busstorg.

Planomradet (exkl. riks- och jarnvag) har idag en hardgérandegrad pa cirka 95 %, vilket enligt
projekterat forslag andras till ungefar 65 %. Gronytor 6kar fran 300 kvadratmeter till drygt
2 000 kvadratmeter.

6.5.3 OLYCKOR

Ett resecentrum ar en miljo dar trafikslag av nédvéndighet mots, men planforslaget bedoms ge
en betydligt sdkrare miljo &n dagens stationsomrade. Planforslaget medfor flytt och tillkomst
av passager och dvergangsstalle pa riksvagen, medan jarnvagspassager inte paverkas. Bom for
gangvag Over jarnvag ar en majlig atgard, vars lamplighet kan prévas av Trafikverket.
Ombyggnaden av riksvagen med slopad parkeringsficka och smalare vagrum med mer
stadskaraktar kan bidra till sdnkta hastigheter for biltrafiken. Detta minskar i sin tur
olycksrisker och konsekvenser i form av allvarliga personskador nér olyckor trots allt sker.

Utifran trafikeringen pa riksvagen och behovet att korsa véagen till resecentrum, sarskilt med
tanke pa barn och unga, sa hade egentligen en planskild passage for fotgangare och cyklister
kunnat dvervagas. Det bedéms dock ogdrligt med tanke pa befintligt utrymme att fa till en
tillganglig passage under eller 6ver riksvagen. Hojdskillnader, bebyggelse och det smala

utrymmet mellan riksvag och jarnvag ar begransande faktorer. Att géra en passage som inte
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uppfyller tillganglighetskrav, riskerar att forvarra situationen for de som inte kan eller vagar
nyttja passagen, da det kan framja hogre hastigheter pa vagen.

6.5.4 EROSION
Omradet ligger inte i anknytning till ndgot vattendag, sa risk for erosion bedéms inte foreligga.

6.5.5 SKRED OCH RAS

Omradet ar flackt och ingen ny bebyggelse foreslas. Risk for skred och ras bedoms inte
foreligga.

6.5.6 MARKFORORENINGAR

Inom planomradet finns det i EBH-stodet en notering om potentiell férekomst av
markfororeningar vad géller en nedlagd bensinstation, strax dster om resecentrum.
Markanvéndning andras inte i denna del. | Gvrigt sa har inga riskkallor, utover att det har varit
en trafik- och stationsmiljo under Iang tid, identifierats, men det kan inte uteslutas att det vid
markarbeten patraffas forekomst av markfororeningar. Skulle detta intraffa sa aligger det
entreprendren att avbryta arbetet och meddela tillsynsmyndigheten.

Inom omradet har det gjorts en sanering vad géller den nedlagda bensinstationen. Saneringen
gjordes till en niva av Mindre Kénslig markanvandning. Aven omradet for resecentrum
bedéms motsvara Mindre Kénslig Markanvandning da det till stérsta delen handlar om
hardgjorda ytor dar manniskor uppehaller sig relativt korta tidsperioder. Planforslaget bedéms
inte innebara nagon vasentlig andring av markanvandning i omradet, utan det &r den inbordes
dispositionen mellan parkering och busstorg som andras.

6.6 SOCIALA

6.6.1 BARN

Resecentrum ar en viktig plats for skolbarn och -ungdomar. Planférslaget bedéms méjliggéra
en tryggare och sakrare miljo, med farre konflikter mellan fotgangare och kortrafik an dagens
stationsomrade. En mer 6verblickbar miljo ar positivt ur trygghetssynpunkt. En forbattrad
trafikmiljo vid riksvagen framjar ocksa barns trygghet och majligheter att rora sig i Hogsby
samhélle. En offentlig toalett & mycket viktig for sarskilt de sma barnens mobilitet. En
fordjupad bedomning gors i ett tillagg till undersokningen kring betydande miljopaverkan.

6.6.2 JAMLIKHET

Kollektivtrafiken utgor en viktig resurs for jamlika mojligheter att rora sig i samhéllet. Aven
om bilresandet utgor en stor andel av kommunens resande i stort, till foljd av 1aget som
landsbygdskommun, sa ar det inte alla som har tillgang till bil. For att kunna nyttja
kollektivtrafiken sa behover flera olika samhallsgruppers krav och dnskemal beaktas, vilket
ger en miljo som ar attraktiv for alla. Intressekonflikter kan forekomma, men Gverlag sa ger
“Universell utformning” en miljé som gynnar alla. Nir rullstolen tar sig fram, sa gor aven
barnvagnen och den tunga resvaskan det. Nér personer med synnedséattning forstar vart man
ska ta sig till bussen, sa ar det dven enklare for den som stressar for att hinna med sin
anslutning.
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Planforslaget bedéms framja en mer tillganglig miljo, med storre trygghet och tydlighet for
resenarerna. Ett samlat resecentrum minskar gangstrackor, ar mer éverblickbart, har farre
konflikter mellan gang- och kortrafik. En gronare miljo skapar ocksa en mer attraktiv plats i en
central del av staden och ger en positiv bild av Hogsby samhalle.

"Torg”, vistelse,
maoten,
representativitet

"Perrong”,
reseservice, rorelse,
orienterbarhet

"Bersa”, rum i det
gréna, paus/lugn,
aterhamtning

Y Y 4 N ——
T i P

Bild dar de huvudsakliga sociala rummen, eller offentliga platserna, markerats. Dessa ska ha
olika karaktar och syfte, for att erbjuda en bredd av olika vérden for olika grupper. Det &r
samtidigt viktigt att inte sprida ut eller splittra folklivet fér mycket, varfor de ligger néara
varandra och rorelsestraken, samt samspelar rumsligt och visuellt. Férprojektering av Vatten-
och Samhallsteknik.

6.7 RIKSINTRESSE

6.7.1 NATURVARD

Emadalen utgor ett riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § Miljobalken. Planomradet har
ytterst fa inslag av véxtlighet, men de storre trad som finns och dessutom har ett
kulturhistoriskt véarde bevaras och belaggs dessutom med skyddsbestammelse i nagot fall.
Omradet kommer fa en gronare karaktar i och med planforslagets genomforande.

6.7.2 KULTURMILIJOVARD

Emadalen utgor ett riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § Miljébalken.
Planforslaget bedoms inte paverka riksintresset negativt. Bebyggelsen inom planomradet har
inga kulturhistoriska varden. Platsen som stationsldge har dock en viktig betydelse for
forstaelsen av Hogsby samhaélles historia. En andrad disposition av resecentrum beddms inte
forvanska platsen, utan kan gora den mer attraktiv och inbjudande for vistelse.

6.7.3 ENERGIPRODUKTION OCH ENERGIDISTRIBUTION

Emans avrinningsomrade omfattas av riksintresse for produktion av vattenkraft enligt 3 kap. 8
§ Miljobalken. Riksintresset paverkas inte av planforslaget.

6.7.4 TRAFIKKOMMUNIKATION
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Jarnvagen utgor riksintresse for trafikkommunikation enligt 3 kap. 8 § Miljobalken. Denna
bedéms inte paverkas negativt av planforslaget. Riksvagen/Jarnvagsgatan ar utpekad som
Funktionellt Prioriterat Vagnat (FPV) av regionalt viktig betydelse.

Kommunen beddmer att riksintresset och utpekandet som FPV-védgnét ar av stor betydelse for
planforslagets utformning. Sjélva syftet med ett resecentrum handlar ju ytterst om att knyta
samman dessa kommunikationsstrak sinsemellan och med Hogsby med omnejd. Ett
resecentrum maste ha tillganglighet till dvergripande och lokala strak samtidigt som
genomfartstrafikens framkomlighet bevaras.

Gangpassager och utfarter flyttas, och det tillkommer en passage vid Moréns backe dar det
idag saknas en passage. En enkelriktad infart tillkommer till angéringsparkering for
resecentrum. Samtidigt sa forsvinner i plangenomférandets andra etapp en parkeringsficka
mot riksvégen, vilket forenklar trafikmiljon. Se vidare trafik-PM.

6.7.5 NATURA 2000
Eman utgor ett Natura 2000-omrade, men bedéms inte paverkas negativt av planforslaget.

6.8 HUSHALLNINGSBESTAMMELSER ENLIGT 3 KAP.
MILJOBALKEN

Hushallningsbestammelser rérande jordbruks- och skogsmark berdrs inte av planforslaget.

6.9 TRAFIK

Resecentrum &r en anldggning som har stor och dven regional betydelse for kollektivtrafiken i
kommunen. Det &r ocksa en plats dar samspelet med andra trafikslag maste fungera val, sa att
kollektivt resande blir attraktivt och enkelt for resendrerna. Planforslaget medger tre
uppstallningsplatser for kollektivtrafikens bussar, fordelat pa tva hallplatslagen med
vaderskydd knytna till sig. Dessa samforlaggs intill befintlig tagperrong.
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Bild dar huvudsakliga rorelsestrak och viktiga malpunkter i naromradet ar markerade.

6.9.1 MOTORTRAFIK

Trafikfloden eller framkomlighet pa Jarnvagsgatan/riksvagen bedoms inte paverkas negativt
av planforslaget. Dock sa ar ett smalare vagrum med mer av stadskaraktar 6nskvart for att
sanka trafikens hastighet pa véagen, eftersom det finns stora ansprak pa att korsa vagen for
gang- och cykeltrafik. Detta bade med tanke pa resecentrum som en viktig malpunkt och
vagens lage mitt genom Hogsby tétort. Vagen har dock en relativt stor andel tungtrafik, sa
kdrbanans bredd behover tillgodose sakert framforande av breda fordon som lastbilar,
jordbruksfordon med mera.
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Bild dar forandringar i trafikmiljon markeras. Forprojektering av Vatten- och Samhallsteknik.

Planforslaget innehaller utfartsforbud mot riksvagen for att sakra vagens funktion som
huvudgata. Utfart medges utifran projekterad disposition for resecentrum. Utifran Boverkets
vagledning kring utfartsforbud sa ska forbudet tillampas av trafiksékerhetsskal mot allméan
plats for vagtrafik. Gallande detaljplan har férbud aven mot jarnvagsomradet, vilket saledes
utifran dagens praxis inte ar lampligt. Passager 6ver jarnvag regleras av annan lagstiftning,
och det finns inte heller nagot behov av férandringar av passagerna éver jarnvag.

Inom planomradet sa dndras dispositionen sa busstrafik samforlaggs med tagstopp. Narmast
resecentrum sa ska endast korttidsparkering och hamta/lamna medges, medan
langtidsparkering flyttas langre bort. Befintliga laddstolpar finns vid det som kommer bli
korttidsparkering/angdring. Norr om planomradet, vid Langgatan, anlaggs vidare nya
laddplatser for personbilar, i ett bra lage for att betjana dven resecentrum.

Antalet parkeringsplatser i omradet &r idag cirka 50 platser, och blir i forslaget farre, cirka 40
st, fordelat pa cirka 10 platser for korttidsparkering/angoring alldeles intill resecentrum och 30
platser langre bort vid nuvarande busstorg. Utifran den laga belaggningsgraden vid
resecentrum idag, sa bedoms parkeringen val motsvara dagens behov med kapacitet for en
rejal 6kning av resandet vid resecentrum. Det kan finnas mojlighet att pa sikt ta bort dagens
grusparkering vid Langgatan som &r skotselkravande och har ett samre lage for en
parkeringsplats. Kommunen avser att genomfora planforslaget i tva etapper, vilket innebar att
busstorget inledningsvis stélls om till parkering med mindre atgarder som malning av
befintliga korytor. Da kan cirka 20 platser inrymmas, vilket ger ett trettiotal totalt.

6.9.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Planforslaget innehaller en forbattring av gang- och cykelvéagen pa norra sidan riksvagen, som
idag &r mer av en trottoar. Dessutom forbattras befintlig passage av jarnvéagen da fotgangare
och cyklister slipper korsa en bussgata for att na busstorg eller ta sig vidare 6ver riksvagen.
Dessutom kan cykelparkering fa storre utrymme, samtidigt som utformningen av resecentrum
i sig avsevart minskar konflikterna mellan gang- och busstrafik.
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Overgripande disposition for resecentrum. Kommunens skiss utifrén projekteringsunderlag
fran Vatten- och samhéllsteknik.

6.10 MELLANKOMMUNALA FRAGOR

Ett nytt resecentrum &r av regionalt intresse, men bedoms inte ha konsekvenser som pakallar
sarskilt samrad med nagon enskild kommun. Region Kalmar lan och Kalmar lans trafik ar
naturliga samradsparter i planarendet och foretrader de regionala intressena, tillsammans med
lansstyrelsen.

7 GENOMFORANDEFRAGOR

| planbeskrivningen ska kommunen redovisa de organisatoriska, tekniska, ekonomiska och
fastighetsrattsliga atgarder som behovs for att planen ska kunna genomforas pa ett samordnat
och andamalsenligt satt. Det ska dven framga vilka konsekvenser som detaljplanens
genomforande medfor for de berdrda fastighetsagarna och andra som berdrs av planen.

7.1 MARK- OCH UTRYMMESFORVARV

Planforslaget berdr huvudsakligen mark som idag ar kommunalt 4gd och allmén platsmark. En
mindre del ror en fastighet med biltvatt som ar enskilt 4gd, men hér foreslas inga andringar
vad galler grénser.

7.1.1 SKYLDIGHET INLOSEN, HUVUDMAN

Kommunen ar huvudman for allman plats. Kommunen ar ocksa redan idag agare till berorda
markomraden, varfor inlosenskyldighet och -rétt saknar praktisk betydelse. Den som ska vara
huvudman for allman plats kan vara skyldig att 16sa in mark eller utrymme enligt 14 kap. 14—
15 8§ PBL.

7.1.2 SKYLDIGHET INLOSEN, STAT
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Planforslaget innebér en liten dndring av omrade med statligt vaghallaransvar och dar
skyldighet till inlosen foreligger enligt 14 kap. 16 8 PBL. Marken & kommunalt &gd och
kommunen har ingen avsikt att krava sadan inlosen.

7.2 FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Planforslaget medfor inga konsekvenser vad galler andringar av fastighetsgréans,skapande av
rattigheter eller liknande. Kommunen har ingen avsikt att stycka av kvartersmark i
planomradet, men upplatelse av olika slag kan bli aktuellt.

7.2.1 RATTIGHETER
Kommunen &r inte varse nagra ytbestamda rattigheter eller upplatelser inom planomradet.

7.3 TEKNISKA FRAGOR

7.3.1 TEKNISKA ATGARDER

Ombyggnad av resecentrum sker pa allman och kommunal mark, kommunen ser ingen fysisk
paverkan pa enskilda fastigheter till foljd av planen. Ombyggnadsbehov pa allman mark foljer
nedan.

Vid projektering av belysning bér méjlighet till installation av bevakningssystem forberedas
vad galler kanalisering, stolpval och lage. Detta kan gagna aven andra kompletteringar, som
Wifi-utrustning m.m..

7.3.2 UTBYGGNAD ALLMAN PLATS

Dagens stationsomrade uppfyller inte gallande tillganglighetskrav och maste atgardas. En
ombyggnad av resecentrum medfor ocksa vissa konsekvenser pa omgivande infrastruktur,
som Jarnvéagsgatan dar Trafikverket ar vaghallare. Dessa atgarder ar andring och tillskapande
av infart samt slopande av parkeringsficka. Kommunala gator som Albert Engstroms vag bor
samordnas i sin ombyggnad med projektet, &ven om den gatan ligger utanfor planomradet.
Korsningen Jarnvagsgatan — jarnvéagssoverfarten till Langgatan bor minskas ner nagot till ytan
for att skapa en séakrare passage 6ver den kommunala gatan. Aven om planférslaget innehaller
kvartersmark for resecentrum sa ses projektet i sin helhet som utbyggnad av allman plats.

Kalmar lans trafik har ansvar for vissa delar av ombyggnation av resecentrum, som vantrum
med mera. Den utbyggnaden behdver samordnas med kommunens mark- och
beldggningsarbeten pa platsen. Under kommunens arbete med trygghetsfragor har det
framkommit starka 6nskemal om ett vantutrymme med béttre standard &n enbart vaderskydd.
Kommunen vill gdrna se en fortsatt dialog med att hitta ett alternativ som kombinerar komfort
for resenarerna med dagens krav pa rationell skotsel och forvaltning. Regionens arbete med
utformning av BRT-hallplatser i kuststraket kan vara en bra utgangspunkt for utbyggnad av
resecentrum.
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MONSTERAS

Visionsbild for BRT-station, “Identitet for Bus Rapid Transport-koncept i Kalmar ldn”, 2019-
05-09, Region Kalmar Ian genom Sigma Civil.

Jarnvéagen paverkas inte av projektet.

En offentlig toalett &r en viktig utbyggnadsfraga dar kommunen inte har bestamt sig for i
vilken form denna ska realiseras. Den kan byggas och drivas i kommunal regi, eller i
samverkan med annan kommersiell eller offentlig aktor. Kommunen har i projektets
kostnadsberakning tagit hojd for bygge i egen regi.

For att klara investeringskostnaden for projektet ses det som nédvandigt att lagga parkeringen
som en framtida andra etapp, enligt skiss nedan. Ytan kan med malning nyttjas i princip i
befintligt skick, som en enkelriktad parkeringsslinga med cirka 20 parkeringsplatser. Detta
paverkar dven en del andra atgarder som bor hanteras samtidigt som resten av parkeringen,
som gang- och cykelvég, passage Gver riksvagen och anpassning av korsning 6ver jarnvagen.
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Skiss Over provisorisk parkeringsldsning innan andra etapp med parkeringsplats och gronytor
genomfors. Cirka 20 platser beddms inrymmas.

7.3.3 UTBYGGNAD VATTEN OCH AVLOPP

Planforslaget innehaller ingen ny bebyggelse som pakallar utbyggnad av vatten och avlopp.
En offentlig toalett &r planerad, denna ska anslutas till befintlig servis till riven
stationsbyggnad.

For dagvattensystemet finns en planerad atgard i angransande detaljplan. Atgarden beskrivs
dir: ”En dagvattendamm med permanent vattenspegel foreslas uppforas uppstroms utloppet
under Stangadalsbanan dimensionerad for avrinningsomradet 6ster om Storgatan.
Dagvattendammen anlaggs med permanent vattenspegel for rening av dagvatten. Att anlagga
en dagvattendamm utan permanent vattenspegel, vilken primart syftar till att utjamna stora
floden, ar meningslost da inkommande flode till dammen bor vara samma som utgaende da
utloppet ej kan strypas mer. En dagvattendamm med en permanent vattenspegel anlaggs for
att tillskapa rening genom att en flédet bromsas ner, avskilja olja samt att féroreningar,
huvudsakligen partikelbundna, tillats sedimentera i dammen. Att tillskapa en permanent
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vattenspegel kraver en tat botten. Vidare krévs att vattenspegeln kan uppratthallas under
perioder utan nederbdrd. Oljehaltiga fororeningar ansamlas vid ytan varfor utloppet fran
dammen ska placeras under lagsta vattennivan i dammen annars riskerar oljehaltiga
fororeningar att skéljas ur dammen.”

7.4 EKONOMISKA FRAGOR

7.4.1 PLANEKONOMISK BEDOMNING

Kommunen bedémer investeringskostnaden for projektet som helhet till cirka atta miljoner
kronor inklusive projektering, varav atgarder som ror riksvagen vilka bor kunna hanteras av
Trafikverket som mindre anpassningsatgarder eller regional medfinansiering av gc-vag
omfattar mellan 200 000 — 250 000 kronor. Dérutéver tillkommer en ungeférlig kostnad for en
offentlig toalett pa cirka 1,5 — 1,7 miljoner kronor. Uppdelning och ansvar fér olika delar
anges nedan. Kommunen avser att genomfora projektet i tva etapper, for att fa ner den initiala
investeringen.

Etappindelning Innehall Kostnad (inkl. cirka 10
% paslag for
projektering)

Etapp 1 - Kommun Resecentrum, korttidsparkering, Cirka 5 MKR

gangytor (torg) och gronyta (Konst 1
% eller sérskild projektfinansiering)

Etapp 1 - Kommun Offentlig toalett 1,5-1,7 MKR
Etapp - 1 Region Vantutrymmen och liknande Ej kostnadssatt
Etapp - 1 Region Medfinansiering gc-vag 7,5 tkr av 15 tkr

Etapp 1 - Trafikverket Anpassningsatgarder vid nya infarter | Cirka 75 tkr
och évergangsstélle/passage (vid

etapp 1)
Etapp 2 - Kommun Langtidsparkering och gronyta Cirka 2,8 MKR
Etapp 2 - Region Medfinansiering gc-vag 32 tkr av 75 tkr

Etapp 2 - Trafikverket Anpassningsatgarder vid korsning Cirka 80 tkr
och passage (vid etapp 2)

Samhéllsekonomiskt bedoms projektet ha en mycket god nytta i ett mer attraktivt, tryggt,
sakert och funktionellt resecentrum. Nyttan bestar i 6kat kollektivt resande, farre
trafikolyckor/personskador och stérre mojligheter for vissa samhéllsgrupper att rora sig i
samhallet utifran tillganglighet och trygghet.

7.4.2 PLANAVGIFT

Den enskilt d4gda fastigheten Hogsby 2:79 omfattas av planforslaget och far en nytta av detta i
form av andrad byggratt i linje med verksamhetens utbyggnadsbehov. Byggratten finns inte i
gallande detaljplan. Eftersom inget plankostnadsavtal finns med fastighetsagaren sa &r det
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skaligt att kommunen tar ut en planavgift for att bekosta merkostnader till foljd av att ha med
fastigheten inom planomradet. Planavgiftens storlek féljer kommunens bygglovtaxa.
Planavgift anvands inte langre som bestimmelse pa plankartan, utan tillampas generellt for
fastigheter inom nyare detaljplaner.

7.4.3 ERSATTNINGSANSPRAK

Kommunen ser inte att planforslaget innehaller nagra bestammelser eller medfor nagra
konsekvenser som kan innebéra att fastighetsédgare inom detaljplanen kan ha rétt till ersattning
enligt 14 kap. PBL. Planférslaget innehaller inget rivningsforbud, bevarandebestammelser
eller liknande.

7.4.4 DRIFT ALLMAN PLATS

Planférslaget innebar framférallt en &ndrad disponering av busstorg och bilparkering, vilket
inte paverkar driftkostnaderna i nagon storre utstrackning. Planforslaget innehaller
kvartersmark for resecentrum, men omradet kan i sin helhet ses som gatumarksskatsel.
Minskad andel hardgjorda ytor innebar minskad gatuskotsel (vintervaghallning, renhallning,
beldggningsarbeten mm.), men istéllet tillkommer gronytor vilka kréver en annan typ av
parkskotsel. Det sker saledes en omfordelning mellan skétseltyper, men kommunen har inte
kvantifierat det ekonomiskt i detta skede.

7.4.5 DRIFT VATTEN OCH AVLOPP

Planférslaget foranleder ingen bebyggelse eller annan andring som férandrar driftekonomin
for VA-huvudmannen. Befintlig anslutningspunkt for stationen bedéms kunna anvéndas for en
ny fristaende toalett. Angransande detaljplan innehaller en dagvattenanlaggning i form av en
damm som medfor en framtida investerings- och underhallskostnad. Kommunen har dnnu inte
bedémt om atgérden &r skatte- eller taxefinansierad. | dagslaget finns ingen separat
dagvattentaxa i kommunen.

7.5 ORGANISATORISKA FRAGOR

7.5.1 EXPLOATERINGSAVTAL

Kommunen avser inte att uppratta nagot exploateringsavtal. Ansvarsfordelning vad galler
anlaggningar for kollektivtrafiken regleras i verenskommelse mellan lanets kommuner,
Region Kalmar 1&n och Trafikverket. Kommunen ansvarar for korytor, markbeldggning och
liknande, medan vaderskydd och liknande dr ett regionalt ansvar.

Trafikverket har i samradet yttrat sig kring behovet av ett genomférandeavtal som reglerar
ansvarsfordelning for ombyggnadsatgarder som beror riksvéagen, inklusive temporéara atgarder
under byggtiden (som trafikanordningsplan m.m.). Avtalet bor tas fram under planens
granskningsskede.

7.5.2 MARKANVISNING

Kommunen avser inte att genomféra nagon markanvisning for forséljning av mark, da
kommunen fortsatt ska aga marken. Daremot kan tidsbegransad upplatelse av mark for
exempelvis laddstationer, kiosk, matvagnar och liknande bli aktuellt for delar av omradet.
Kommunstyrelsen har antagit riktlinjer for markanvisning, 2024-05-21, KS 8§ 162.
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7.5.3 TIDPLAN

Enligt Region Kalmar lans trafikforsorjningsprogram ska alla storre hallplatser senast ar 2029
uppfylla tillganglighetskrav i stort sett motsvarande Trafikverkets standard Vag- och
gatuutformning, VGU. Kommunens avsikt ar att projektera och upphandla under ar 2025-
2026 och genomfdra ombyggnad av resecentrum under ar 2026.

For att minska storningar pa kollektivtrafiken ar det lampligt att forst anlagga nytt busstorg pa
befintlig parkering innan det gamla busstorget avvecklas till forman for en ny parkering.
Under byggtiden far temporéara parkeringar anlaggas, forslagsvis vid Langgatan, pa andra
sidan jarnvagen. Det ar troligen oundvikligt med en avstangning av busstrafiken pa omradet
under en kortare tidsperiod, varfor en temporér 16sning kan komma behdva anordnas.
Tagtrafiken bor inte paverkas av projektet.

7.6 KULTURVARDEN

Planforslaget innehaller inga skyddsbestammelser vad galler kulturvarden.

7.7 PROVNING ENLIGT ANNAN LAGSTIFTNING

Det finns ett antal trad inom planomradet med forekomst av mistel, en fridlyst tradart. Det
innebar att dispens fran biotopskydd enligt Miljobalken maste sokas hos Lansstyrelsen for
atgarder som paverkar mistel eller dess vardtrad. Planférslaget i sig ar inte beroende av eller
pakallar nagon sadan atgard. De aktuella traden &r ocksa belagda med marklovsplikt for att i
planen beakta deras biologiska vérden. Prévning av marklov bor samordnas med hantering
enligt Miljobalken.

Aven gatutrad langs Jarnvigsgatan kan omfattas av biotopskydd. Ur Naturvardsverkets
vagledning om alléer, daterad 2014-04-15:

"En enkel eller dubbel rad med lovitrdd som dr planterad ldngs en vig i en tdtort omfattas
normalt av biotopskyddsbestdmmelserna om den inte ar belagen i omedelbar anslutning till
bebyggelse och det inte finns sarskilda bestammelser i en detaljplan som reglerar hur allén
ska skétas och utvecklas, eller som pd annat sdtt begrdnsar skyddet.”

Med vuxna trad avses trad som méater minst 20 cm i diameter i brosthéjd eller har uppnatt en
alder av 30 ar (det som forst uppnas). Utifran platsbesék och matning vid tidigare planarbete
sa Overstiger inte tradens diameter 20 centimeter, men de har troligen nu uppnatt en alder éver
trettio ar.
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