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Stigcykling i Svartbacksmala, foto Oskar Lind, Biking South East. Offentlig cykelpump vid Kalmar station.



ATGARDSPLAN CYKELSTRATEGI

Overgripande strak

Kommunen har tva 6vergripande strak dar insatser bor fokuseras. Halften av kommunens befolkning finns i det primara straket Berga — Hogsby
— Ruda, dér ar ocksa avstanden mellan tatorterna rimliga for att cykling ska vara ett attraktivt alternativ. Det sekundara straket kopplar samman
Fagerhult — Fagelfors — Hogsby. Detta strak har langre fardvagar och tatorterna ar mindre till befolkningen, men det ar &nda viktigt ur service-
och tillganglighetssynpunkt att beakta cykelforbindelserna aven i detta strak. Det finns ocksa ett behov att ansluta till regional cykelinfrastruktur.
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ATGARDSPLAN CYKELSTRATEGI

Prioriteringar

Det har vill kommunen genomféra pa egen hand — topp 3!

o Gang- och cykelvag till konstgrasplan vid
Odensvi

o Kyrkogatan i Hogsby, cykelfalt

o Skyltning och cykelvagvisning

Det hér vill kommunen verka for regionalt — topp 3!

o Atgardsvalsstudie for ny gang- och cykelvég/-
bana mellan Berga och Hogsby
o Atgardsvalsstudie for ny géng- och cykelvag

mellan Ruda och Hogsby (eventuellt som en del av ”Cykla
utmed Eman”)

o ”Cykla utmed Eman”, cykelturismled tillsammans
med grannkommunerna
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Cyklin och ”skogsédya’f n ed fordel korﬁﬁneras, foto Hike Schlie ner.
Definitioner

Det finns flera begrepp som anvands for cykelns infrastruktur (ofta inop med gang- som forled nar gangtrafik samnyttjar utrymmet):
e Cykelvdg — helt egen korbana for cykeltrafik.

e Cykelbana — fysiskt avskild korbana for cykeltrafik, med nivaskillnad, dike eller staket mellan cykeltrafikens kérbana och
biltrafikens.

e Cykelfalt — malad fil for cykeltrafik pa samma gata/vag som anvénds for biltrafik.
e Sommarcykelvéag — enklare cykelvag som tar in rekreativt intressanta miljoer, vintervaghalls inte.
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ATGARDSPLAN CYKELSTRATEGI

Huvudcykelnat: Inom Berga tatort till Bjorkdungen

Inom tatorten Berga finns en asfalterad kdrbana med smala véagrenar och en trafikmiljé som upplevs osaker for den oskyddade trafikanten.
Strackan fran Sodra Storgatan ner till Bjorkdungen dar bebyggelsen upphor uppgar till cirka 1,7 km. Aven Norra Storgatan har ett atgardsbehov
for att forbattra trafiksékerhet och trivsel inom tatorten, men aven for att ansluta regionalt till Bockara (bade cykelnat och kollektivtrafik).

Bygdevég eller ombyggd korbana kan vara mojliga
I6sningar langs den allménna vagen. Smala
helstreckade vagrenar som redan finns pa
jarnvagsviadukten vara ett alternativ som kan realiseras
¢ pa kort sikt och med sma medel. Breddning av
vagutrymmet ar svart med tanke pa befintliga
vagracken mot branta slanter eller intrang pa
omgivande fastigheter, som i flera fall & bebyggda
véldigt ndra befintlig korbana. Det ar 6nskvért att &ndra
vagens karaktér dven av andra skal, som trafiksakerhet
och stdrningar for omgivande bebyggelse.
Parallellvégar saknas.

Végpartier S0dra Storgatan: bredd och hastighetsgrans

Bropartiet dver jarnvagen — 9,1 m, 50 km/h

Mellan Asevigen och Sjégatan — 7,6 m, 50 km/h
Fran Sjogatan soderut— 6,0 m, 70 km/h

Véagen har en arsdygnstrafik pa drygt 1 000 fordon.

Atgéard

Dialog med Trafikverket om méjliga malningsatgarder, pé langre sikt studeras atgarder inom ramen for en &tgardsvalsstudie (AVS).
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Huvudcykelnat: Bjérkdungen — Stora Hanasa (langs befintlig vag)

Cirka 2,5 km, varav 200 m redan finns som cykelvég.

Atgard

Genomfor Atgardsvalsstudie i samverkan med Trafikverket och Region Kalmar l4n.

Gent strak som foljer allman vag. Tunga transporter &r
vanliga pa vagen till och fran Hanasa sagverk, vilket
motiverar en separerad cykelbana. Utrymme finns for
breddning med gang- och cykelbana /-vég, dock med
viss konflikt med odlingsmark forsta delen. Beroende
pa hur befintlig korbanas bredd bedéms kan ocksa
avsmalning med nagon form av fysisk barriar mellan
kor- och cykelbana vara ett alternativ.

Végpartier S0dra Storgatan: bredd och hastighetsgrans

. Fran Sjogatan soderut— 6,0 m, 70 km/h
. Strax innan korsning med Riksvagen - 6,5 m, 70 km/h

| Vagen har en arsdygnstrafik pa drygt 1 000 fordon.
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Sommarcykelvag: Kalvenas — Hanasa (Jonas Stolts kyrkvéag)
Cirka 7,2 km av landsvag, grus- eller skogsvag med inslag av bommar i dagslaget, vissa partier kraver spanger dver vatmarker.

Ett langre alternativ med bitvis mycket dalig standard,
men genomkorsar kulturhistoriskt intressanta miljoer
och vackra landskap. VVagpartiet ndrmast Berga,
Tradgardsvagen, har vissa trafiksakerhetsproblem med
tanke pa en valdigt smal kérbana, men i 6vrigt cyklar
man utan konflikter med annan biltrafik. Enskilda vagar
dar godkannande av vaghallaren kréavs for att hanvisa

! cyklister dit. Svart att orientera sig utan karta och
skyltar. Ur trygghetsaspekt finns det problem med att
straket huvudsakligen gar genom skog utan att passera
bebodda fastigheter, och passerar i narheten av en
ovningsskjutbana. Vid Stora Hanasa sa passerar straket
en ladugardsplan med intensiv verksamhet med tunga
jordbruksmaskiner. Efter denna gard finns det en vacker
grusvag ner mot Lilla Handsa och vidare in i Hogshy
samhélle. Sammantaget skulle fa finna detta alternativ
attraktivt for arbetspendling, men det &r intressant som
rekreationsstrak, som dessutom ger en koppling mellan
Hogsby och Oskarshamn, via Basebo.
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Forslag: Cykelfalt i Berga, soderut till Bjorkdungen

Befintlig korbana smalnas av nagot och cykelfalt
avskiljs med farg, streck, GCM-stdd eller liknande.
Cirka 1,7 kilometer behover atgardas for Sodra
Storgatan, men &ven Norra Storgatan upp till avfarten
¢ till Riksvagen bor pé sikt atgardas utifran liknande
koncept, cirka en kilometer.

Vagens bredd ner till Sjogatan ar idag minst 7,6 meter,
vilket bor medge antingen en sa kallad bygdevéag med
ett gemensamt korfalt eller enkelfilig vag utan mittlinje
med sidofélt for cykel. Vidare ner mot Bjorkdungen
och anda till Hanasa ar vagbredden 6,0 meter, vilket
forutsatter en separat gang- och cykel bana.
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Forslag: GC-vag mellan Hanasa till Bjorkdungen (ansluter till befintlig GC-vag)

Ny cykelbana anléggs vid sidan om befintlig korbana.
Cirka 2,3 kilometer cykelvag behover byggas.

Avrinning och intrang pa akermark behover studeras.
Med tanke pa trafikmiljon bor det finnas adekvat fysisk
separering gentemot fordonstrafiken!
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GC-strak inom Haogsby vidare mot Ruda och viktiga anslutningar
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Fokusomraden inom Hogsby:

e Lantmataregatan, trang gatusektion med manga barn som fardas till och fran skolan, 570 m gata.
e V&g och korsning vid ny hélsocentral behéver studeras vidare.

e Ny GC-vég norr om Hasselvéagens vandplan (plan kravs), cirka 200 m.

e Mejeriet och Husebyvagen (plangenomforande utreds), cirka 100 m.

Straket Hogsby — Ruda

Ruda ar kommunens tredje storsta tatort som ligger cirka 7 km fran huvudorten Hogsby. Befintliga riksvagen &r dock osaker for oskyddade
trafikanter med tanke pa intensiv trafik och smala vagrenar. Detta ar problematiskt med tanke pa att parallellvagar saknas och kollektivtrafiken
inte kor genom orten helger och kvallar. Fér bade kommunen och regionen sa maste fordonstrafikens framkomlighet ses som ett prioriterat
intresse, samtidigt som processen att bygga ut en sa pass lang cykelvag som egentligen skulle kravas &r langdragen och resurskravande. Har
foreligger alltsa en stark intressekonflikt. Kommunen har darfor en langsiktig malbild for en cykelvag dar vissa deletapper kan genomforas i
nartid nar dessa framjar cykelturism eller motionscykling. Pa kort sikt kan en cykelvigvisning genomforas for ”Cykla utmed Eman” pé norra
sidan &n och for en sommarcykelvag pa sodra sidan. Denna &r antingen cirka tre kilometer langre (ungefar 10 km) via Ruda gard och Asebo (bro
avstangd for narvarande) eller ytterligare sex — sju kilometer via Bankeberg i Monsteras kommun. Den gar till stor del pa grusvagar, men har
anda ett varde for rekreation och erbjuder ett trafiksakert och tryggt alternativ.

e Ensommarcykelvag kan skapas med sma insatser och markagaravtal mellan Kolsrum — Staby — Hammarby _Ekeby och Gillberga.

e Tingebro — Stabygarden , cirka 750 m. For kopplingen fran Hogsby mot Sinnernsjoarna och Allgunnen. Via Skansvagen en mojlighet?

e Stabygarden till Gillberga, cirka 1,7 km. For att fa ett funktionellt ssmmanhangande strak pa sodra sidan Eman via Gillbergavégen.

e Fran Gillbergavagen vidare mot mot Ruda pa mindre skogsvagar (1,2 km langre an Riksvéagen), men pa sikt dnskvart med cykelvég dven
langs Riksvagen ner till Ruda gard, cirka 1 km. Problematiskt parti med fastigheter tétt bebyggda mot riksvagen.

e Cykelvag Ruda gard in till Ruda, cirka 1,3 km. Viktigt for trafikséker anslutning till “Cykla lings Emén”.

e Ur rekreationssynpunkt vore det klart onskvart att forbattra kopplingen fran den nyligen rustade GC-bron éver Eman till Gillbergavagen.
En trafikséker passage Over riksvagen skulle 6ka vardet av bron.
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Ruda tatort

Ruda har en relativt linjar struktur kring riksvagen dar trafiken koncentreras, dit atgarder for cykeltrafiken framst ar motiverade. Cykelbana finns
langs storsta delen, men bor forlangas till Ruda gard for att 6ka tillgangligheten till rekreationsmiljéer och erbjudande av ett trafiksakert (men
omvag) alternativ till Hogsby.

Oskarshamnsvégen fyller en sammanbindande funktion, bade ur ett turismperspektiv, men ocksa som huvudsaklig koppling in till Mdnsteras
kommun (och till Langemala). Den har en skyltad hastighet av 80 km/h, vilket ar mycket med tanke pa att den far ses som parallellstrak till
riksvagen. Aven Sinnerbovagen fyller en viktig rekreativ funktion.

Regionala samband via
Oskarshamnsvéagen

Mojligt samband till

Gillbergavagen
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Sommarcykelvag som komplement

Straket Fagerhult - Fagelfors — Hogsby Regionala strak till Hultsfreds kommun
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Pendlingsrelation till
Uppvidinge kommun

t tatort papekades atgardsbehov
for bygatan i skolbarnsdialog, dessutom saknas
gc-vag till busshallplats
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Bruksorter préaglade av narheten
till Eman

Blankastrom med forsar och kraftverk
fran 1920-talet

Viktigt att Hogsby samhalles kvaliteter
kan upplevas!

Fagelpardiset Ryningen

Alternativa strak utreds
mellan HAgsby och Ruda

16
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Eman &r en av kommunens storsta turistiska resurser, som det finns stora mojligheter att lyfta som destination tillsammans med vara
grannkommuner. Hogsby och Hultsfred har paborijat arbete kring detta och intresse finns dven hos andra kommuner vid Eman.

Ett forsta steg ar att nyttja befintliga vagar, se 6ver atgardsbehov och halla dialog med véaghallare och markagare. Strackningen maste uppfylla
krav for en turistcykelled. Man behover framstélla en attraktiv vagvisning och karta. Dér det kan vara motiverat att bygga ny infrastruktur i
kommunen ar framst i eller nara Hogsby samhaélle, den enda tatorten som Eman rinner genom i Hogsby kommun. Dér kan cykelled kombineras
med andra nyttor, som promenadstig langs an och genare forbindelser. Det kan ocksa handla om cykelvagar mellan kommunens tétorter, dar
kommunens sammanbindande struktur kan starkas samtidigt som regional turism gynnas..

Utredande av lamplig strackning pagar inom ramen for

" projektet ”Cykla utmed Eman”. Huvudsyftet #r att fa till en fin
rekreationsupplevelse genom naturskona eller historiskt
intressanta miljoer, utan alltfor langa omvagar. Trafiksakerhet
och orienterbarhet behdver ocksa beaktas. Sammanlagd stracka
i Hultsfred och Hogsby kommun (inklusive en mindre del
genom Monsterds kommun) motsvarar ungefar 80 kilometer!

Det finns manga sadana platser och miljoer att lyfta fram i
Hogsby kommun langs Eman, fagelsjon Ryningen i gransen
mot Hultsfreds kommun, kraftstationen vid Blankan, de gamla
byarna Valakra och Drageryd, stenbroarna i Hogsby, Storgatan
pa asen, bordiga Emadalen och sa vidare. Tillsammans med
miljoerna upp- och nedstréms i grannkommunerna sa blir det
ett turistiskt strak med fantastiska varden!

Gang- och cykelbro i Hogshy samhalle.

17
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Sommarcykelvagar

Grusvag utanfor Lilla Klobo.

4 Som ett komplement for cykel- och landsvégar dar man kan

uppratthalla vintervaghallning och god vagstandard, sa vill
kommunen mojliggora for rekreationscykling och cykling dar man

| undviker biltrafik. Av sérskild betydelse blir da att det handlar om

rekreativt attraktiva miljéer, medan det for arbetspendlingsstrak
bor efterstravas en hogre standard i form av gang- och cykelvagar
eller -banor. Sommarcykelvégar kan handla om skogsvagar som
marks upp som cykelvag och man skriver avtal med markagare
eller vaghallare som reglerar atkomst, drift, eventuell upprustning
och ersattning.

Ur Trafikverkets skrift, Sommarcykelvagar — huvudstudie,
2008/76:

”Sommarcykelvag ar ett samlingsnamn for GC-vagar av lagre
standard &n GC-vdg... Alternativet sommarcykelvdg utreds ddr
behov av att separera cyklister finns, men dar GC-vag inte ar fullt
motiverad. Sommarcykelvig dr ocksa ett alternativ till "ingen
dtgdrd”. Lokala omstdndigheter och berdknat utnyttjande avgor
vilken typ av sommarcykelvag som ska valjas. ”

18
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Stracka/Vagtyp Statlig vdg | Kommunal | Statligt Statligt Enskild vag | Enskild vag, ny
(km) vag/gata driftbidrag/ | driftbidrag/ eller
Vagsamf. OSK upprustning
”Vilen runt” 0 0 0 6,3 3,1 0,9
Skélsback — Ringhult - Farshult 0 0 3,1 4,3 3,9 2,0
Fagerhult — Ringhult - Gamlehult 0 0 0 3,9 6,5 0,6
Stabberyd - Faglebo 0 0 0 2,0 1 0
Fagelfors — Faglebo — (Virserum) 7,5 0 0 0 0 0
Farshult — Tréthult — Stora Klo 1 0 57 0 0 0
Fégelfors — Lilla Klobo - Afors 0 0 0 2,3 0 0
Lilla Klobo -Gamlehult 0 0 0 0,9 57 0
Ulriksberg — Hagelund (Fagelforsvagen) 0 0 3,3 0 4,5 0,9
Blankan — Lillsjodal - Elsabo 2,8 0 0 1,3 5,9 0
Gosjon - Valakra 0 0 0 5,2 0 0
Handsa — Kalvends — Basebo / 9,0 0 0 1,6 2,6 1,0
Tradgardsvagen (“’Jonas Stolts Kyrkvig”)
Tingebro — Kolsrum - Massemala 0 0 6,3 0 0 0
Massemala — Mjosebo (Alt. A) 0 0 0 0 4,0 0,6
Massemala — Bjarshult (Alt. B) 0 0 0 0 5,9 1,7
Odensvi — Kolsrum - Staby 0 0,8 0,7 0 1,1 0
Staby — Hammarby - Storgarden 0 0 0 1,3 1,4 0,5
Gillberga — Sandas — Vastrakulla (Ruda) 0 0 0 2,0 0 0
Gillberga — Nybygget (GC-bro) 0 0 0 0,4 1,2 0,5
Ruda gard — Asebo 0 0 0 2,3 0 0
Béta kvarn - Arbaga 0 0 75 0 0 0
Barnebo — Vérlebo (Fliseryd) 3,6 0 2,1 0 0 0
Allgunnen - Hornso 18 0 0 0 0 0
Ruda — Alebo — Nyttorp (banvall) 0 0,7 0 0 3,1 0
Sammanlagda strackor 41,9 1,5 28,7 33,8 49,9 8,7

19
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Information

Att ta fram cykelkartor och cykelvagvisning frdmjar cyklande och gor det lattare for fler
att upptacka mojligheten att cykla i sin narmiljo. Det har ocksa ett varde for att locka till
cykelturism. Kartor bor finnas bade i pappersformat och i webb eller appar, liksom fysiska
skyltar, helst med avstandsangivelser. De fysiska skyltarna har fordelen att de har ett
“reklamvérde” och signalerar att cykeln ar ett transportslag att rikna med. Hogsby
kommun har nyligen tagit fram bade naturguide och kulturmiljoprogram vilket bor nyttjas
for att inspirera till upptacktsfarder i kommunen medelst cykel! Sadan information kan
tillgéngliggoras 1 kartor eller 1 exempelvis “broschyrbrevlddor” pa platser dir cyklister
passerar. | skolan ar informationsarbete fortsatt viktigt, kommunens tétorter har generellt
ett relativt gott utbyggt cykelnat, men vi ser tyvarr anda en utveckling dar allt farre barn
cyklar.

Cykelvagvisning med avstandsangivelse i Kalmar stad.
Reglering

Det &r inte alltid mojligt att bygga om landsvégar eller gator, eller skapa nya, fran annan trafik separerade, cykelstrak. Resurserna ar alltid
begransade och maste prioriteras klokt. Ibland kan man behéva géra en ny avvagning mellan olika trafikslag nar cyklandet ékar, eller man vill
framja en sadan utveckling. Nar det gors en hastighetséversyn for vagar och gator ska man saledes véaga in den mjuka trafikens behov och
forutsattningar. Ar det en landsvag som &r viktig for cyklister och
lampliga alternativa strak saknas, talar det for att anpassa
hastighetsgransen for att forbéattra trafiksékerhet, trygghet och trivsel for
cyklister. Helst i kombination med till exempel ommalnings- eller
belaggningsatgarder. Har finns behov av fortsatt dialog mellan kommun,
Trafikverket och Lé&nsstyrelsen.

Bygdevag eller bymiljovag ar ett relativt nytt koncept som kan vara val
lampat for vissa landsbygdsmiljéer.

20
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Enkla atgarder

For att kunna erbjuda cykelfaciliteter i en liten kommun &r det viktigt med samverkan med affarsliv och féreningar. Det kan handla om en
allmant tillganglig cykelpump utanfor cykelreparatoren, upprustade enkla lanecyklar vid bibliotek/turistbyra med mera. Viktigt ar att det finns
tydlig information om faciliteterna i till exempel en cykelkarta. Attraktiva cykelparkeringsmgjligheter ska alltid beaktas vid ny- och ombyggnad,
saval for affarer som for bostader och arbetsplatser, samt vid upprustning av affarsgator som Storgatan. Samverkan med KLT kring
cykelparkering vid hallplatser &r en viktig service som framjar bada dessa
transportslag. De framtida planerna for ett ombyggt resecentrum i Hogsby bor
prioritera cykelns behov pa olika satt s att det far vara en knytpunkt dar
kollektivtrafik och cykeltrafik méts och framjas pa ett attraktivt satt. Vid upphandling
av nya tag avser KLT att det ska vara majligt att ta med sig cykeln, en utveckling som
ses som mycket positiv av kommunen. Det finns dven behov av uppféljning av den
dialog som gjordes kring Sakra skolvagar.
Kommunen &r dessutom en stor
arbetsgivare som kan uppmuntra till 6kat
cyklande bland sina anstallda, bade i
tjansten och privat. Kommunen studerar

. mojligheten till ”leasingcyklar” och inkop
- av fler tjanstecyklar som ett komplement
~till bilpoolen.

| kommunens tatorter bor passager ses dver med tanke
pa framkomlighet och sakerhet, for exempelvis ladcyklar
ar sadana har bommar svarpasserade!

Exempel pa diskret och yteffektiv cykelparkering infogad utan storre atgéarder pa en trottoar. Dar
mer utrymme finns bor servicenivan for parkeringen dka, med majlighet att 1asa fast cykeln.
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