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Remissredogoérelse

Kommunal cykelstrategi
Ho6gsby kommun.

Syfte med planarbetet

Miljé- och byggkontoret och Ostra Smalands kommunaltekniska forbund (OSK) har pé
Kommunledningsutskottets uppdrag (KU § 3 2016-02-16) tagit fram en cykelstrategi for
Hogsby kommun. Framtagandet har skett i samrad med interna och externa intressenter for att
fanga upp intressen som skola, turism samt forenings- och friluftsliv. Ett arbetsmote har hal-
lits med representanter for Region Kalmar l&n och Trafikverket. Strategin foljer den indelning
som angavs i uppdraget, Vision, Mél och Atgarder. Atgarder finns beskrivet i en separat at-
gérdsplan som ska fungera som ett levande planeringsdokument.

Remissforfarandet

Remissen har genomforts under tiden 2019-04-29 till 2019-06-10. Myndigheter, féreningar
och allménhet har beretts tillfalle att yttra sig och fatt ta del av planhandlingarna. Planforsla-
get har varit tillgangligt i kommunhuset, biblioteket, samlingslokaler i kommunernas tatorter
och pa kommunens hemsida under remisstiden.

Tio yttranden har inkommit under remisstiden eller nagot férsenade. Nedan redovisas kortfat-
tat vilka yttranden som inkommit, tidpunkten for dessa samt om det finns erinringar eller inte.
Dérefter redovisas yttrandena tillsammans med kommunens kommentarer till det aktuella
yttrandet och om det ger anledning till nagra justeringar av planforslaget.
Sammanfattningsvis har cykelstrategin fatt ett positivt mottagande, men det har ocksa in-
kommit dnskemal om fortydliganden och kompletteringar.

Datum for Erinran Utan Sida
inkommande | eller annan | erinran
synpunkt
Myndigheter
Lansstyrelsen i Kalmar 1an 2019-06-12 X 2
Region Kalmar lan 2019-05-15 X 3
Trafikverket 2019-05-14 X 4
Kommuner
Oskarshamns kommun 2019-05-23 X 5
Hultsfreds kommun 2019-06-03 X 6
Monsteras kommun 2019-06-11 X 6
Kommunala férvaltningar
OSK | 2019-05-06 | | X ]
Organisationer och féreningar
Berga Samhallsforening 2019-06-05 X 7
PRO Fagelfors och Nostalgia 2019-06-05 X 8
Fagerhultsbygdens samhallsférening 2019-06-14 X 10
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Yttranden fran myndigheter

Lansstyrelsen i Kalmar lan

Inledning
Lansstyrelsen ar mycket positiv till att kommunen har valt att ta fram en cykelstrategi. En

utveckling av cykelvédgar skapar goda forutsattningar for att fraimja energieffektiva trans-
portslag i kommunen. Det kan i sin tur bidra till att uppna det nationella energieffektivise-
ringsmalet samt miljokvalitetsmalen. En god cykelutveckling kan aven bidra till uppfyllandet
av friluftslivsmalen som till exempel tillganglig natur for alla, attraktiv tatortsnara natur, hall-
bar regional tillvéaxt och landsbygdsutveckling, friluftsliv for god folkhélsa.

Lansstyrelsen anser att cykelstrategin med malomraden och foljande atgardsplaner som lyfts
fram &r ett gott underlag for att planera cykelstrak i kommunen.

Underlag
Lansstyrelsen saknar statistiskt underlag, fordelat pa méan och kvinnor, om hur strackorna an-

vands idag och vilka malpunkter ar mest besokta. Finns det studier om hur langt &r man och
kvinnor beredda att cykla till fritidsaktiviteter, arbetet och till affaren? Hur ser de acceptabla
distanserna ut vid anvéndning av elcykel?

Vad &r det som avg6r om man tar cykeln till arbetet eller till fritidsaktiviteten? Ar det exem-
pelvis distansen, tidsatgangen, vaglaget eller sakerheten? De strackor som kommunen foreslar
som prioriterade att satsa pa, pa vilket satt avses dessa att forbattras och hur antas forbattring-
en paverka manniskors cykelvanor?

Social hallbarhet

Den kommunala cykelstrategin saknar den sociala dimensionen. Hur ser segregationen ut i
samhallet? Hur paverkar till exempel bristen pa cykelvagar detta?

Lansstyrelsen vill ocksa uppmarksamma kommunen om vikten av att skapa likvardiga forut-
sattningar for unga flickor och pojkar, mén och kvinnor, att cykla inom kommunens tatorter
och mellan dessa. Hur skiljer sig till exempel anvédndandet av cykel mellan méan och kvinnor?
Vilka faktorer ar det som paverkar barn och ungas cykelvanor med fokus pa jamstalldhet? |
handlingarna saknas en analys av vilka platser som anvénds av barn och unga och hur manga
ar det som cyklar.

Fritid och malpunkter

Lansstyrelsen saknar en redovisning éver var malpunkterna finns i orterna. Var finns fritids-
aktiviteterna i forhallande till bostaden och skolan? Hur tar sig manniskor dit idag och hur
onskar man kunna ta sig dit i ett samhélle med ett vélfungerat cykelvagnat?

Det uppmarksammas i slutet av strategin att forekomst av bommar och passager behdver ses
over med tanke pa det 6kande anvandandet av cykelvagnar och ladcyklar vilket ar mycket bra.
Ska cykeln bli ett attraktivt alternativ for vardagstransport &r det avgorande att cykelnéatet pri-
oriteras sa att man undviker omvégar, krangliga passager eller hinder och att det ar enkelt att
parkera, dven for cykelvagnar med flera. Det ska vara latt att gora réatt!

Friluftsliv och hélsa

Cykelstrategin lyfter fram tre stora kvalitéer for cykelturism: Eman, smalandsk kulturmiljo
och i vissa trakter en unik vildmarkskaraktar. Lansstyrelsen ser positivt pa kommunens enga-
gemang i projektet ’cykla langs Emén”.
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Att cykla &r bra for halsan, skonsamt for kroppen och hjalper kvinnor och mén, unga pojkar
och flickor att halla sig i form. Det finns flera olika studier kring hur cykling paverkar halsan.
Till exempel har Trafikverket tagit fram rapporten "Om géng och cykling, hilsa och héllbar
utveckling” som bland annat redovisar att cykling kan bidra till 6kad folkhalsa. Lansstyrelsen
saknar kopplingen till folkhdlsa i cykelstrategin och uppmanar kommunen att utveckla folk-
hélsoperspektivet i handlingarna.

Inte minst kombinationen att kunna ta cykeln for att ta sig ut i naturen &r viktig ur folkhalso-
perspektiv. | den nya Naturguide Hogsby, som ar framtagen i kommunen, visas manga exem-
pel pa mycket besoksvard natur i anslutning till de nu foreslagna priméra cykelstraken. Att
lyfta dessa naturmiljoer som lampliga malpunkter i cykelstrategin skulle gynna saval frilufts-
livet i vardagen for kommuninvanarna som beséksnaringen.

Processen

Hur ser processen ut for cykelstrategin? Hur planerar kommunen att folja upp atgarderna som
foreslas? Atgardsplanen redovisar ett antal atgarder for att forbattra tillgangligheten med cy-
kel i kommunen, pa vilket sétt ska detta genomforas?

Kartor och handlingar

Handlingarna saknar sidnumrering. Teckenforklaring saknas till kartorna éver cykelnatet i
orterna. | kartorna har kommunen anvént tankebubblor med text och i manga fall ar det svart
att tyda vad den sista bubblan pekar pa. Ett battre satt ar att rita ut en pil fran tankebubblan for
att tydliggora vilket omrade som texten syftar pa.

Kommunens kommentar

Cykelstrategin fortydligas avseende de dimensioner som lyfts fram i yttrandet, social
hallbarhet, rekreation och folkhalsa. Hur uppfoljning kring cykelfragor ska ske kom-
pletteras sa att utveckling for 6kad cykeltrafik far kontinuitet och hallbarhet. Redakt-
ionella justeringar for 6kad lasbarhet gors.

Region Kalmar lan

Region Kalmar lan har getts mojlighet att inkomma med synpunkter pa Kommunal cykel-
strategi med atgardsplan for Hogsby kommun. Under férra planperioden tog davarande reg-
ion-forbundet fram en cykelstrategi for Kalmar lan. Denna strategi ligger till grund for stall-
ningstaganden i nuvarande Regional transportplan for Kalmar lan 2018-2029. Region Kalmar
lan kommer under de narmaste aren revidera den Regionala cykelstrategin.

Utifran kollektivtrafiksynpunkt anser regionen att kommunens mal med cykelstrategin ar bra.
Malsattningen att cyklingen ska bli en integrerad del i trafikplaneringen skulle emellertid
kunna tas ett steg langre till att bli en integrerad del i samhallsplaneringen. Inte minst for att
stérka det kollektiva resandet och kombinationen cykel och kollektivtrafik.

Region Kalmar lan har genom Kalmar lanstrafik under 2018 och 2019 arbetat med att ta fram
en ny hallplatsklassificering for lanet och tydliga malbilder for hur lanets hallplatser skulle
kunna utvecklas. Dessa malbilder finns beskrivna pa hallplatshandboken pa webben
https://www.regionkalmar.se/samarbetsportalen/kollektivtrafik/hallplatshandboken/
Cykelstrategin for Hogsby kommun ar ett vardefullt komplement till det arbetet. Det skapar
forutsattningar for ett tydligt och strukturerat samarbete kring utvecklingen av ett hallbart
resande, dar cykel och kollektivtrafik pa ett bra séatt kompletterar varandra. Genom arbetet
med ny hallplatsklassificering har viktiga bytespunkter i lanet pekats ut, dar forutsattningarna
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for att parkera bil och cykel for att kunna resa vidare med kollektivtrafiken sarskilt ska beak-
tas. | Hogsby kommun &r Glahytt, Berga station, Hogsby resecentrum och Fagerhults véagskal
utpekade som viktiga bytespunkter.

Under sommaren genomfors en inventering av lanets narmare 4000 hallplatslagen. Regionen
avser att ta kontakter med kommunerna for en fortsatt dialog kring hallplatsutvecklingen da
det arbetet ar slutfort. Nagra generella synpunkter i arbetet med cykelstrategin

(] Region Kalmar lan vill sarskilt poangtera vikten av goda anslutningar fran gang- och cy-
kelbanor till busshallplatser. Pa hallplatser som anvands for pendling &r det vardefullt om
kommunen tillhandahaller cykelstall dar cyklar kan lasas fast pa ett sakert satt. Pendlare upp-
skattar ocksa cykelstall med tak.

[J Placeringen och utformningen av gang-/cykelbanor i anslutning till skolor dar ocksa skol-
bussar stannar ar sarskilt viktigt att fundera dver. Region Kalmar lan deltar garna i dialogen
kring sadana miljcer for att skapa sa sakra trafiklésningar som mojligt for skolbarnen.
Véaghallarna, som regel kommun eller Trafikverket, har ansvaret for den fysiska utformningen
av hallplatsen. Det forekommer ibland brister i anslutningen av gang-/cykelvéagar (kommunalt
ansvar) till hallplatser langs nationella/regionala végar.

Sammanfattningsvis konstaterar regionen att Hogsbys kommunala cykelstrategi ligger i linje
med ambitionerna i den regionala transportplanen. Regionen Kalmar l&n anser att det ar en vél
genomarbetad plan som kan leda kommunens arbete med cykelfragor/planering vidare.

Dar planen berdr finansiering fran den Regionala transportplanen far detta prévas i varje en-
skilt fall i samarbete med Trafikverket.

Kommunens kommentar

Det fortydligas att strategins mal verkligen &r en integrerad samhallsplanering dar
cykeln saval framjas som framjar en hallbar utveckling pa flera olika séatt, bland annat
som ett medel fér en mer tillganglig och attraktiv kollektivtrafik.
Hallplatsklassificering och fortydligande kring cykelparkeringsatgarder fogas till do-
kumenten.

Byteshallplatsen utanfor Fagerhult &r en punkt dar bristande anslutning till kollektiv-
trafikens knytpunkter identifierats.

Trafikverket

Samrad

Trafikverket har tagit del av samradshandlingarna for rubricerat arende.

Syftet med strategin &r att frimja saker cykling och kartera brister och mojliga
atgarder for att skapa goda cykelstrak i Hogsby kommun.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket &r positiva till kommunens ambitioner och intentionerna i strategin.
Trafikverkets synpunkter utgar fran rollen som infrastrukturhallare for vag och

jarnvag. Fastighetsagare/sakéagare av jarnvag och vaghallare for vag.

Davarande Regionforbundet i Kalmar lan, nu Region Kalmar lan, har 2015 antagit en
cykelstrategi for Kalmar l&n. I denna anges lanets samlade prioriteringar samt ansvars-
forhallandena gallande byggnation och finansiering. De samlade 6nskemalen/behoven av cy-
kelvégar dverstiger vida de ekonomiska ramar som finns tillgangliga. For att optimera ut-
byggnaden fastslas bl.a. i lanets cykelstrategi att det &r kommunerna som har finansieringsan-
svaret for utbyggnad av cykelvagar inom tatort, oavsett vem som vaghallare, medan medel
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fran den regionala transportplanen kan anvandas mellan tatorter. (F6r nagra strackor i lanet
som ror riksvag 25, 40 och E22 kan dven finansiering fran den nationella transportplanen vara
aktuell). Trafikverket anser att den regionala cykelstrategin kan, och bor, revideras i nartid for
att ytterligare fortydliga prioriteringar och utbyggnadsordning. Denna uppgift ligger pa Reg-
ion Kalmar lan. Nér/om strategin revideras ar det viktigt att alla kommuner &r aktiva utifran
sina egna prioriteringar. Med tanke pa att 6nskemalen dverstiger medlen sa &r det viktigt att
kommunerna prioriterar och motiverar tydligt utifran sina behov.

Cykelvagar kan anlaggas pa ett flertal olika satt beroende pa kringliggande forutséttningar och
cykelvagens tankta funktion. For byggnation av cykelvéagar langs statlig vag, inom vagomra-
det fordras vagplan samt att Trafikverket som regel anldgger dessa. Vagplaneskedet bor fore-
gas av en atgardsvalsstudie som visar pa brister, behov och méjligheter. Dessa cykelvégar blir
da en del av den statliga infrastrukturen som Trafikverket dven driftar och underhaller, om
inget annat skrivs i avtal. Om medel for detta inte kan erhallas fran den regionala transport-
planen aterstar for kommunen att sjalv finansiera denna efter att avtal

upprattats med Trafikverket.

En majlighet for kommunen att pa egen hand finansiera, anlagga, drifta och underhalla cykel-
vég ar att den byggs helt utanfor vagomradet och val skilt fran detta. Vidare ar en kontinuerlig
dialog med Trafikverkets enhet Underhall viktig for att om majligt kunna samordna atgérder
som kommunen dnskar med t.ex. belaggningsarbeten. Genom sadan samordning kan relativt
kostnadseffektiva atgarder utforas. Innan en sada atgard blir aktuell kan ett avtal mellan
kommunen och Trafikverket behdvas for att reglera t.ex. kostnadsansvar samt drift och un-
derhall mellan parterna. Vidare behover dialog mellan kommun och Trafikverket foras vid
anlaggande av kommunal cykelvag da dessa behover passera statlig vag. Genom en sadan
dialog kan sakrast mojliga passage medges for bade cykel och fordonstrafikanter.

Da det galler foreslagna bygdevéagar (eller bymiljévagar, det finns flera bendamningar pa
dessa) sa rader fortfarande oklarheter om huruvida dessa kan/far anlaggas pa statlig véag ge-
nom tatort. Flera kommuner har anlagt dessa véagar pa kommunala vagar, men for statlig vég,
t.ex. enligt forslaget genom Berga, kan Trafikverket annu inte se det ar genomforbart.

Kommunens kommentar

Atgardsplanen ger underlag for véardering av olika atgéarder utifran Hogsbys kommuns
perspektiv. Detta kan fungera som en plattform for att i samverkan astadkomma for-
battringar for cykeltrafiken. Atgardsplanens vardering visar att det som bor priorite-
ras allra hogst ar cykelstraket mellan Berga och Hogsby. Har bor en atgardsvalsstu-
die tas fram snarast!

Vad galler bygdevéagar eller bymiljovagar sa ar den samlade erfarenheten kring dessa
annu liten. Det vore onddigt att utesluta méjligheten i ett strategiskt och langsiktigt
dokument, da regelverk och praxis kan dandras. Hultsfreds kommun studerar mojlig-
heten i liknande situationer som de aktuella platserna i Hogsby kommun.

Oskarshamns kommun

Oskarshamns kommun konstaterar att det &r positivt att Hogsby kommun i sin cykelstrategi
tar upp kopplingar till grannkommunerna. For Oskarshamns kommun ar kopplingen mellan
Berga och Bockara i hogsta grad relevant. Denna stracka ar en forlangning av det av Hogsby
kommun identifierade huvudstraket Ruda-Hogsby-Berga. | en framtid kan det antas att detta
strak kommer att kopplas samman med strackan Bockara-Oskarshamn.
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Trafikverket, tillsammans med Oskarshamns kommun och Region Kalmar lan, kommer under
2019 starta en process for att genomfora en Atgardsvalsstudie (AVS) for en standardhéjning
av Rv 37/47 pé strackan Glahytt-Bockara-Oskarshamn, med en ny strackning av vagen Ar-
hult-E22 Oskarshamn sddra trafikplatsen. En fragestallning i denna process en cykelvag for
namnda stracka.

Kommunens kommentar

Dokumentet fortydligas vad galler den regionala kopplingen till Oskarshamns kom-
mun via Bockara. En cykelvag mellan Bockara och Oskarshamn har positiva effekter
aven for Hogsby kommun, och méjliggor 6kad tillganglighet till kollektivtrafik i kom-
munerna.

Hultsfreds kommun

Informationsenheten, miljo- och byggnadsférvaltningen och kultur- och fritidsforvaltningen
har fatt i uppdrag att ge synpunkter pa Hogsby kommuns cykelstrategi.

Ur besoksnaringssynpunkt ar det en aktuell fraga. Cykelturism okar 6ver hela Europa - likasa
i Sverige. | vissa europeiska lander omsatter cykelturism miljonbelopp varije ar. | Sverige
byggs cykellederna ut och efterfragan okar. Det finns stora méjligheter till 6kade intakter och
Okad sysselsattning 6ver hela landet, med bieffekter i form av forbattrad folkhalsa och en mer
hallbar inhemsk turism Hultsfreds kommun ser positivt pa att Hogsby kommun i sin cykel-
strategi slar fast att fler ska vélja cykel och att det stods av en atgardsplan. Dock &r det inte
sjalvklart framgéaende vilken atgard som bor prioriteras med hansyn till milj6- och klimatpa-
verkan. Sannolikt &r det just cykelvagar med l&ngre strackningar i och mellan orter som utgor
bast chans att reducera miljé- och klimatpaverkan.

Vi anser att man bor hanvisa till dessa aspekter i storre utstrackning i strategin och i atgards-
programmet. Cykelframjande insatsers paverkan eller samspel med biologisk mangfald och
ekosystemtjanster inom samhallsplanering hade kunnat starkas. Hultsfreds kommun stédjer
sig vad det géller cykelturism, pa den regionala strategi som finns, samt I6pande forscker pa-
verka de infrastruktursatsningar som gors i kommunen till att ha ett cykelvénligt tankesétt.
Detta ar en av anledningarna till att vi under varen startade igang forstudien for

att anlagga en cykelled utmed Eman tillsammans med Hogsby kommun. Detta projekt kan ses
som en fortsattning pa den redan befintliga cykelleden Dacketrampet.

Vidare onskar vi att cykeln inte bara ses som ett transportmedel for korta och medellanga
strackor, utan ocksa i sig for regionalt sett langre strackor.

Kommunens kommentar

Kopplingen till miljoméssig hallbarhet férdjupas i dokumentet, liksom den regionala
dimensionen. Vad galler vilka resor man ska satsa pa sa kan man generellt faktiskt se
det tvartom, eftersom halften av alla bilresor ar kortare &n fem kilometer, och det &r
strackor dar cykeln ger nastan likvardiga eller till och med kortare restider, sa ar
korta cykelresor "lagt hdngande frukter” som ger stora miljovinster till lag samhdills-
kostnad. For en landsbygdskommun sa ser det nog lite annorlunda ut med genomsnitt-
liga reslangder, eftersom befolkning och malpunkter ar mer utspridda, men det kan
konstateras att cykel har lagre resandeandel an jamférbara kommuner, sarskilt pa
korta strackor.
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Monsteras kommun

Monsteras kommun staller sig positiva till Hogsby kommuns cykelstrategi och ser cyklingen
som en viktig strategisk fraga for Kalmar lan.

Den uppréattade strategin visar dagens strak samt vilka strackor som &r prioriterade. Strategin
ar kommunintern och berér inte Monsteras kommun i forsta steget. Dock finns positiva effek-
ter med att géra kommundverskridande cykelstrackor for bade turism och friluftsaktiviteter.

Kommunens kommentar

Hogsby kommun deltar garna i samarbeten kopplade till cykelturism och —rekreation.
Vi hoppas, tillsammans med Hultsfreds kommun, i nértid kunna inbjuda grannkommu-
nerna till vidare arbete kring en cykelturismled langs Eman.

Yttranden fran organisationer och foreningar

Berga samhéallsforening
Inledningsvis finner vi det mycket positivt att Hogsby kommun tagit detta samlande grepp
med en cykelstrategi for att framja miljo, hallbarhet, halsa och trafiksakerhet.

Berga samhallsférening har under manga ar och i flera skrivelser framhallit behovet av en
sarskild/markerad gang- och cykelvag efter Sodra Storgatan som ar trafiksaker for alla skol-
barn, foraldrar och andra vuxna som gar och cyklar efter den smala och livligt trafikerade
genomfarten i samhallet. Vi hoppas darfor att den nu framtagna kommunala cykelstrategin
ska resultera i faktiska atgarder med utgangspunkt fran den framtagna prioriteringen.

Vi noterar sarskilt att saval cykelfalt-/bana inom Berga tatort som separerad cykelvag Berga
Hogsby vid en sammanvéagning av angivna faktorer erhallit de klart hogsta poangen (86 av 99
mojliga).

Berga samhallsférening har foljande sérskilda synpunkter pa cykelstrategin

1. Inom tatorten ar det saval gang- som cykelvag som galler, i strategin anvéands bara be-
teckningen cykelvag-/félt i stéllet for GC-vég

2. For Berga samhallsforening ar det som vi tidigare framhallit gang-/cykelvégen efter
Sodra storgatan fran Asevégen fram till Sjogatan, en stracka pa ca 400 meter som &r
hogst prioriterad pa den smala och kurviga strackan.

3. | forslaget anvands begreppet Bygdevig om Sodra Storgatan. Ar detta ett av Trafik-
verket etablerat begrepp? Att smalna av vagen med sarskilda gang- och cykelfalt anser
vi svart att genomfora med tanke pa den hdga trafikintensiteten med bussar och bilar.
For den under 2 angivna strackan vore det béttre att endast avskilja ett gang-/cykelfalt
pa végens vastra sida. Redan nu finns ju fran Norra Storgatan éver jarnvagsbron skilda
cykel- och gangfalt med vita heldragna linjer som syns pa bilderna i strategin. Fran
Sjogatan fram till Mellbyvagen finns utrymme pa bada sidor av végen att bredda for
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gang-/cykelfalt utan av vagbanan behdver avsmalnas. Efter Mellbyvégen &r det betyd-
ligt mindre gang och cykeltrafik.

. Forsta delen av Vastergatan fran Norra Storgatan fram till Skogsgatan saknar hel-
dragna markeringar for gang- och cykeltrafik inte minst med tanke pa alla skolbarn.
Med heldragna vita linjer finns utrymme att géra denna korta del mycket trafiksakrare
med tanke pa alla bussar och bilar som passerar hér.

. Enligt géllande detaljplan ska det finnas en sarskild cykel- och gangvag efter den liv-
ligt trafikerade Stationsgatan. Denna saknas och bor laggas till i atgardsplanen.

. Cykelvagen Hogsby- Berga och genom Berga har stor betydelse for saval barn som
vuxna som skall ta sig till Gosjobadet. Fran Vastergatan/Angsgatan finns den fornam-
liga och trafikséakra cykel- och gangvagen till Gosjon. Det ar dock viktigt att kommu-
nen svarar for att denna underhalls.

. Cykelvégen efter landsvagen fran Berga till Stora Handsa via Hanasa sagverk ar det
enda realistiska alternativet. Den maste kompletteras med ett 10-tal gatlyktor dar det
idag saknas mellan Hanasa sagverk och Berga.

Kommunens kommentar

1. Det finns flera begrepp som anvands for cykelns infrastruktur (ofta ihop med
gang- som forled nar gangtrafik samnyttjar utrymmet):

Cykelvag — helt egen korbana for cykeltrafik.

Cykelbana — fysiskt avskild kérbana for cykeltrafik, med nivaskillnad, dike eller staket

mellan cykeltrafikens kdrbana och biltrafikens.

Cykelfalt — malad fil for cykeltrafik pa samma gata/vag som anvénds for biltrafik.

Dessa definitioner fortydligas i dokumenten.

2. Kommunen delar synséattet att Sodra Storgatan ar mycket hogt prioriterad for at-
garder.

3. Trafikverket ar enligt sitt yttrande for nédrvarande inte villiga att genomfora “Byg-

devdgar” pd sitt vigndt. Som begrepp dr det dock etablerat och beprévat pa andra

hall i regionen. Vid avvagningar mellan olika vagalternativ maste flera intressen
jamkas samman. Kommunen tar upp en dialog med Trafikverket vad som kan g6-
ras pa kort sikt med sma medel pa Sodra Storgatan.

Véstergatan tas upp i dialog med Trafikverket.

5. Gang- och cykelvagen ar en del av ett plangenomférande av kvarteret, det Gver-
gripande vardet av den for cykeltrafik ar begransat. Den typen av smaatgarder
skulle gora atgardsplanen for omfattande och svaroverskadlig.

6. Rekreationsmdjligheter tas pa ett tydligare séatt med i cykelstrategin, bland annat
kommunens badplatser. Ett intressant rekreationsstrak som &ven kan fungera som
sommarcykelvag mellan Hogsby och Berga vore en upprustning av Jonas Stolts
kyrkvag. Denna skulle &ven ge en béttre koppling mot Oskarshamn for cykeltur-
ism.

7. Cykelvagsalternativet kan forutses krava vag- eller detaljplan och en stor investe-
ring, vilket innebdr att den behdver tas med i regionala transportplanen. Ett forsta
steg som maste ses som prioriterat av kommunen ar att det gors en atgardsvals-
studie for straket Berga — Hogshy.
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Fagelfors PRO i samverkan med Nostalgia

Bra beskrivning i mal och inriktning. Vision, mal atgarder. Att cykeln ska kunna anvéandas av
manga pa ett sakert satt. Barn, vuxna, aldre. Till och fran arbetet, studierna, skolan eller friti-
den.
Bra for miljon och hélsan. Kostnadseffektivt. Tack!
Detta behdvs:
e Det ska vara majligt att lana eller hyra cyklar, hjalmar, karror, barnsadlar. Pumpar vid
affarerna. Laddningsplatser for elcyklar. Cykelstall.
e Snabba cyklister och rullskideakare behdver sékrare véagar. Det ska vara attraktivt att
valja cykeln.
e Latt och billigt att ta med cykeln pa tag och bussar. Kombinera kollektivt akande med
cykel.
e Utbildningar om cykeltrafik i skolan och for vuxna. Trafikverket, NTF och Polisen bor
samverka pa cykelns dag.

Speciellt for Fagelfors:

e Cykelvig, behover skapas/upprustas fran Fagelfors skola genom Ugglemon till Ov-
rasjons badplats. Aven skyltning sa att besokare och turister upptacker denna vackra
gang- och cykelled.

e Cykelpump vid Tempo.

e Markera naturcykelvagar som féljer dammen utefter N6tan, éver bro mot Foglebo,
Virserumsvagen ater till Fagelfors.

e Markera vagen Ljusholm — hogsta gryt — Ovrasjon.

e Lilla Klobo — Granskarret — Aforsvagen —

Ja, det ar sa mycket vackert att se och cykelvanligt i Fagelforsbygden!

Men belaggningarna p& matargatorna &r sliten och guppig. Ex. Aforsvagen mot Lilla Klobo.
Samt Mostigen och delar Movégen sérskilt i Mon.

Tung trafik fran och till Fagelfors — mot Ryningsnés samt mot Hogsby ar sarskilt riskabla.
Fagelfors ar aktivt industrisamhalle, och det vill vi att det ska vara. Bade lastbilarna med slap
och cyklisterna behéver komma fram sékert.

Forslag etapp Ett en separat cykelvag mellan Fagelfors och Hogsby.
Tack! Viktigt att strategin regelbundet foljs upp.

Kommunens kommentar

En viktig atgard i cykelstrategin ar en cykelkarta och cykelskyltning, i yttrandet finns
flera intressanta utflyktsforslag som vi far titta vidare pa i ett sddant arbete. Miljéerna
som namns ingar i flera fall i kommunens Kulturmiljoprogram och ska tydligare pekas
ut i cykelstrategin. Kommunen tar till sig synpunkten att det behdvs alternativa strak
for cyklister utover de statliga, och smala, landsvagarna. Dessa kan vara sarskilt var-
defulla for rekreation och cykling med barn, &ven om landsvagarna kommer vara
snabbare och attraktivare for de som vill komma fram snabbt.

Upprustning/skapande av stigcyklingled fran Movagen genom Ugglemon 6ver Notan
till badplatsen tas med som atgard, detta framforallt som rekreationsatgard och som
vidare koppling till de intressanta rekreationsmiljoéer som pekas ut i yttrandet. Denna
typ av atgarder, liksom cykelpump, ar sadant som kan vara svart/dyrt for kommunen
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att anlagga och forvalta, darfor foreslas ett bygdepengsystem dar foreningar och dy-
likt kan soka medel for mindre atgarder som framjar 6kat cyklande.

Det ar idag mojligt att ta med cykel pa landsvéagsbussarna i kommunen, men inte med
Kustpilentaget. Det ar angeléaget att nya tag som kops in ger den mojligheten, vilket
enligt uppgift fran KLT &r avsikten. Det ar dock ingen kommunal fraga, utan region-
ens ansvar.

En arlig aktivitet &r en utmérkt idé, vi ses pa Cykelns dag den 9 maj 2020!

Fagerhultsbygdens samhallsforening

Cykelstrategi Omrade Fagerhult Tatort samt omrade omkring

Det dr jattetrevligt att hora att Hogsby Kommun arbetar aktivt med att skapa/arbeta med cy-
kelstrategi inom Kommunen och utanfor. Var kommun har en rétt stor andel turister, det be-
hovs att man skapar aktiviteter for dem for att bli &nnu attraktivare. Att cykla &r framforallt
for turisterna valdigt intressant och populart. Vara omraden och natur ar som har gjorda for att
turisterna ska valja oss.

Det som jag /vi vill garna ocksa paminna om ar att vi inte gldommer bort vara invanare som
kan anvénda cykel som transportmedel. Det som hade varit 6nskvart i Fagerhult och byarna
omkring ar att flera anvander cykel for att t.ex. komma till arbetsplatsen, men detta ar inte latt
nar arbetsgivaren ar langt borta. Vi har dessutom valdigt manga barn och ungdomar som dag-
ligen anvander sin cykel for att komma till skolan, vanner, familj, m.m.. | dagslaget finns har
ett stort behov att forbattra situationen angaende sakerhet och framkomlighet.

Vi tycker att det &r jattebra att man vill forbéttra situationen och vi har stora férvantningar att
man inte gldmma bort Fagerhult och byarna omkring och bara satsar pa Hogsby, Berga och
Ruda.

Tematik
1. Fagerhult Téatort

2. Gang-, Cykelvag Prastgarden — Valenbadet
3. Cykelvéagar for Turism

1. Fagerhult Tétort

Inom Fagerhult finns ratt manga invanare och turister som anvander cykel. Det finns en bra
och tillrackligt belysning av gatorna. Hastigheten i Fagerhult halls hyfsat bra och man upple-
ver att trafikanterna tar hansyn till varandra.

Men det finns ett stort bekymmer utanfoér Fagerhult, t.ex. korsningen vag 37 / 125 (rod marke-
rad pa kartan). Har finns t.ex. ingen sarskild hastighetsbegransning och invanare och turister
som kommer frén Grénskéra, Bjorkshult, Nashult, Uddaryd och Arhult &r utsatt for en rejél
fara vid passagen.

Dessutom finns inte heller nagot sarskild cykel eller gangvég fran korsningen in till Fagerhult
(bld markerad). Vagverket har satsat pd en ’park and ride” vid korsningen. Busshéllplatsen &r
ocksa strategisk lagt vid korsningen. Tyvarr har man formodligen helt glomt bort hur man ska
na detta. Det finns regelbundet invanare och turister som anvéander denna vag gaendes eller
med cykel med olika anledningar t.ex. vill man komma till busshallplatsen, skolan, arbetsvag,
m.m.. Végen &r inte sérskild bred och &r inte utformad for invanare och turister som vill cykla
eller ga.

Det hade varit utmarkt att lagga vikt pa foljande:

10
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[] Skapa en saker 6vergang over vag 37 (rod markerad)
[1 Skapa en cykel-, gangvag fran korsningen in till samhalle (bla markerad)
[1 Skapa en cykel-, gangvag, infarten Uddaryd till korsnlngen (svart markerad)

11
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Vélenbadets omrade ar sen lange valdigt populart for invanare (sérskild barn och ungdomar)
samt turister under den varmare arsperioden. Vagen mellan tatort till Valenbadet ar en valdigt
osaker vag for trafikanter som cyklar eller gar och det ar forvanansvart att det inte har intraffat

nagon incident har.

Lars Eric Gustafsson och Frans Gillberg har kommit med en utvecklingsvision for Fagerhult-
strakten i mars 2018. Darefter har vi (Fagerhultsbygdens Samhallsforening) lagt fokus pa att
utveckla en ny gang, cykel och ridled pa drygt 1 km fran Prastgardsparken till sjon Valen.
Leden syftar till att tillgangliggéra naturskona omraden samtidigt som vi sérskiljer oskyddade
trafikanter fran allman vag. Vi har ansokt om bidrag hos Astrid Lindgrens Hembygd Leader

och invéntar svaret.

Vi har stora férvantningar att detta blir verklighet och ser fram emot att vara invanare och

turister ska kunna nyttja denna vég.
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3. Cykelvagar for Turism

| dagslaget ar det ratt latt for vara, framforallt aldre, invanare att hitta ratt skogsvagar nar de
vill komma fran ett stélle till ndgot annat. Detta ser helt tvartom ut nar vi tanker pa barn och
ungdomar, nyinflyttade samt turister. Skogsvagar &r oftast inte skyltade och att kora vilse,
mota vagar som inte ar korbara med cykel (t.ex. makadamvéag) eller att fa en uppfattning om
hur lang en cykeltur kan vara ar valdigt svart.

Det som kunde vara 6nskvart ar att det finns cykelvagar som man l&tt kan hitta, och att man
har en uppfattning hur lang vagen ar.

Vi kunde jattegarna vara behjalpliga att hitta cykelvégar i omgivningen som &r naturskon, latt
cykelbar, med angivning av langd samt kopplad till utflyktsmal som t.ex. Skalsbéack skolmu-
seum, Nashultsberget, Ringvidahults borg, Hallaklint, Kungsekarna, m.m.

Det som behdvs ar mojlighet till skyltning t.ex. skylta med fargmarkering vid korsningar for
att hitta ratt, kartan for att valja ratt cykelvag samt eventuellt en stor informationstavla pa stra-
tegisk bra stalle t.ex. prastgarden i Fagerhult och vid Skolmuseum i Skalsback.

Sammanfattning

Vi vill garna utveckla vart samhalle som vi lever i, dar vara barn vaxer upp och dar framtiden
skapas. Vi ar tacksamma om vi kunde bidra med nagot och vi ar tacksamma om vi kunde
skapa ett samarbete, dar intresset ligger pa hansyn till vara invanare och turister.

Vi som forening har stora méjligheter men oftast stéter man snabbt pa granser nar man inte
har rétt stdd och samarbete.

Vi ser fram emot framtiden av Fagerhult och byarna omkring och hoppas att vi gemensamt
kan gora nagot positivt for vara invanare och turister.

Kommunens kommentar

Saker 6vergang vid vag 37 fors in som viktig atgard, sarskilt med tanke pa integrering
med kollektivtrafik och for att framja samakande. Det ar ocksa viktigt for sambandet
till Bjorkshult och Gronskara. Likasa ar kopplingen fran korsningen in till samhéllet
viktig. Cykelvag langs riksvagen vidare till Uddaryd ar dock svart att motivera utifran
den begransade befolkningsmangd som skulle betjanas av detta. Ett billigare och en-
klare alternativ skulle kunna vara en enklare sommarcykelvag till Uddarp eller Frid-
hem, som kanske kunde genomféras med hjalp av ett bygdepengsystem?

Kommunen uppskattar initiativet med en ny gang-, cykel- och hastled i samhéllet Fa-
gerhult, och samarbetar géarna kring fragor som kartor och skyltar sa att leden kan
kommuniceras i kommande kommunoévergripande cykelkartor och -vagvisning. Det
kan &ven handla om andra fragor och omraden déar foreningens lokalkannedom &r
vardefull for att fa en bra cykelkarta 6ver kommunen.

13



2019-11-18
Diarienummer: PLAN.2019.120

Fordjupningar efter remissomgang

Hur far vi flera att cykla - nationell utblick
Hur far vi flera att cykla - regional utblick
Halsa och cykling

Miljoaspekter pa cykling
Sommarcykelvagar

Tydliggorande av kommunens prioriteringar

Cykelstrateqi, forédndringar

Fordjupningar enligt foregaende rubriker infors i dokumentet.

Hénvisningar till Naturguide Hogsby och kommunens nya Kulturmiljoprogram tas in i
dokumentets kartmaterial. Cykelstrak for att tillgangliggdra framst den sodra och
vastra delarna av kommunen lyfts fram med tanke pa dessa véarden som har en stor re-
kreationspotential.

Definitioner av olika slags cykelvig fortydligas. Begreppet ”sommarcykelvig” infors
for att lyfta strak med enkel standard men stor rekreationspotential, som kan fungera
som (langsammare men sékrare) alternativ till kommunens landsvégar.

Matbart mal for cykeltrafikokning infors. Under en tioarsperiod vill vi fordubbla
cyklandet i kommunen! Detta foljs upp i resvaneundersokning och i enskilda mét-
punkter. FOr att uppna malet behdver resandet 6ka med drygt 7 % per ar, en hog for-
andringstakt, men fran ett lagt ursprungslage.

Atgardsplan

Nytt strak foreslas som komplement mellan Fagerhult/Fagelfors och Hogsby, delvis pa
nuvarande Hogsbyleden. Kortar resvégen betydligt mellan Fagerhult och Hogsby, men
med tanke pa véagens standard med langa strackor grusvég, sa ar storsta fordelen att
kunna cykla ostord av ndgon betydande motortrafik.

Sommarcykelvag pa Jonas Stolts kyrkvag foreslas, som komplement som gar att
astadkomma i nartid till straket Berga — Hogsby. Det fortydligas att en atgardsvalsstu-
die ar prioriterat for kommunen att fa in i den regionala transportplanen for detta strak
(Sodra Storgatan).

Sommarcykelvégar som ger attraktiva slingor runt eller mellan kommunens tétorter f6-
reslas. Dessa forutsatter ett vidare arbete kring markavtal (i de fall dar enskild mark el-
ler enskilda végar utan statsbidrag berdrs), kartor och eventuell skyltning.
Cykelparkering vid hallplatser tas med som kommunalt ansvar.

En del av cykelsatsningarna bor géras med forenings- eller foretagspeng dar man kan
soka bidrag for allmannyttiga cykelatgarder som inte kommunen sjéalv har mojlighet
att utfora eller skota. Det kan handla om upprustning av enskild vag som ar utpekad
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som huvudcykelstrak, cykelpump, publik laddméjlighet for elcyklar med mera. Det
bor finnas en arlig pott att soka, ungefar som for blomsterplanteringspengar som kan
sokas av foreningar i kommunens tétorter. Stigcykelled till Ovrasjon &r ocksa en at-
géard som kan inrymmas i detta koncept.

e Paverkansatgarder bland kommunens foretag att framja cykling, eltjanstecyklar m.m.

Uppfdljning, framtida process
e Cykelatgarder anvands som separat rubrik i budget och bokslut for att fa en naturlig
uppfdljning och hallbarhet for cykelstrategin.
 Arligt cykelevenemang i samband med Cykelns dag.

e Matbart mal infors. Cykeltrafiksmatningar ar pa gang att inforas som en del av mer
kontinuerliga trafikmatningar som OSK avser infora.

Emil Stille, stadsarkitekt
Milj6- och byggkontoret
HOGSBY KOMMUN

Hogsby 2019-11-18
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