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Introduktion — vision och mal

Milj6- och byggkontoret och Ostra Smalands kommunaltekniska forbund (OSK) har pA Kommunledningsutskottets uppdrag (KU § 3 2016-02-16) tagit fram en cykelstrategi for Hogsby kommun. Framtagandet har
skett i samrad med interna och externa intressenter for att fanga upp intressen som skola, turism samt férenings- och friluftsliv. Ett arbetsmote har hallits med representanter for Region Kalmar lan och Trafikverket.
Strategin féljer den indelning som angavs i uppdraget, Vision, Mal och Atgarder. Atgarder finns beskrivet i en separat atgardsplan som ska fungera som ett levande planeringsdokument.

Vision
Hogsby ska vara en cykelvanlig kommun, som en del av att vara en attraktiv, halsoframjande och tillganglig kommun! Cykeln ska vara ett naturligt val av transportmedel i kommunen.

Mal
Under en tiodrsperiod vill vi fordubbla cykelanvandandet i kommunen!
Cykelnatet ska forbattras kontinuerligt till ett val utbyggt och trafiksékert cykelnat i kommunen. Cyklister ska en god tillganglighet till skola, arbetsplatser, handel, rekreation och

turism och kunna uppleva kommunens natur- och kulturvarden.
Cykeln ska prioriteras vid planering och atgarder pa vagnatet i kommunen, som en del av en integrerad samhallsplanering for att dven framja resande med kollektivtrafik och

samakning.

Atgarder
En 6vergripande atgardsplan tas fram for att definiera hur mélen ska nés.
Atgarderna indelas i olika tematiska atgardsomraden, som huvudstrak, rekreation, information, reglering och enkla tgérder.

Kommunen ar beroende av samverkan med andra aktorer for att uppna malen for cykeltrafiken, darfor ar strategi och
atgardsplan viktiga i dialog med exempelvis Region Kalmar lan och Trafikverket.

Nulage

En strategi maste utformas utifran en forstaelse av den situation man verkar i. Till strategin finns darfor 6versiktliga
hanvisningar till befolkningsstatistik, geografi, regional cykelstrategi och resvaneundersdkning. En brist nar det galler
cykelplanering ar att det finns dalig statistik om resandestrommar pa detaljniva, forutom den dversiktliga
resvaneundersokningen for syddstra Sverige som baérjar bli ratt gammal (fran 2012).

Process

Cykelstrategin med atgardsplan har under sommaren 2019 samratts med foreningsliv, kommunala férvaltningar,
Lansstyrelsen, Trafikverket och Region Kalmar lan. Allménheten har haft méjlighet att lamna synpunkter. Efter
bearbetning faststalls darefter kommunens cykelstrategi av kommunfullméktige. Strategin blir inte en formell del av
oversiktsplanen i detta skede utan far integreras i 6versiktsplanen vid kommande uppdatering av densamma. Det &r
viktigt att cykelfragorna, for att hallas levande, kontinuerligt behandlas i kommunens 6vergripande styrdokument som
budget och verksamhetsberattelse.

Storgatan ar Hogsby samhaélles historiska pulsader med en vacker och smaskalig stadsbild.
Kommunen har avsatt medel for en ombyggnad for att géra gatan mer attraktiv och tillganglig.
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Malomraden
Trafiksakerhet och cykelns infrastruktur

En forsta forutsattning for cyklande ar en lamplig infrastruktur som binder samman malpunkter inom och utom kommunens granser. Cykelvégar, cykelbanor, landsvagar och stadsgator i blandtrafik ska erbjuda
mojligheter till arbets- och skolpendling, tillganglighet till service, rekreation och upplevelser. Fokus for malomradet &r tillganglighet, orienterbarhet, bekvamlighet, genhet, trygghet och sékerhet.

Cykla till arbetet

Fran bostaden till arbetsplatsen ar en viktig del av cykelresandet. Vuxna &r de som har storst mojlighet att resa med cykel i blandtrafik, vilket fortsatt kommer galla for en stor del av cykelns infrastruktur inom
kommunen. Parkering och cykelpool pa arbetsplatserna ar viktiga faciliteter. Fokus for malomradet ar genhet och bekvamlighet.
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Cykla till skolan

“rer ., Resan fran bostad till skola, forskola och gymnasium &r en stor del av vardagen (och vardagsmotionen!) for barn och unga i kommunen. En stor andel av dessa
- har skolskjuts, men &ven i sddana resor kan cykeln vara en del for att ta sig till hallplatsen. Det &r viktigt att inte oro angéende trafiksakerhet leder till att man
undviker cyklande och gar miste om vardagsmotion, som kan motverka halsorisker som en allt mer stillasittande fritid for med sig. Fokus for malomradet &r
dock en adekvat trafiksakerhet, sarskilt i viktiga strak till och fran skolor.

Cykla till taget/bussen

g i Integrering av cykelnatet med kollektivtrafikens knytpunkter framjar bada dessa transportmedel. For en glesbygdskommun med stor andel utpendling &r en
f ‘ - kombination av cykel och kollektivtrafik sarskilt attraktiv, men aven cykel till platser varifran samakning med bil kan ske. Fokus for malomradet ar cykelnatets
I ) integration med linjenatet, hallplatsutformning, att kunna ta med sig cykeln.

Teckning fran skoldialogen om Sakra skolvagar fran 2015.
Cykla for halsa/noje

Motion och frisk luft ar klara halsovinster och bidrar till en god livskvalitet. Cykling & en motion som ar tillganglig for det stora flertalet, &ven de med mer begransade fysiska forutsattningar. Fokus for malomradet ar
god tillganglighet till attraktiva rekreationsmiljoer, sérskilt sambandet till kommunens tatorter, och goda forutsattningar for spontanidrott, féreningsaktiviteter och tavlingar.

Cykla till affaren

Shopping och cykling hanger ihop! Ofta kan dock cyklister vara en bortglomd kundgrupp, det &r inte alltid som afféren tydligt
bjuder in cyklisten och erbjuder cykelstrak och lamplig parkering pa fastigheten. Fokus for malomradet ar tillganglighet till
handelsomraden och affarsgator.

Cykla som semester

NYHETER

Cykelturism r ett stadigt véxande fenomen, som pa ett sétt har goda forutsattningar i kommunen med méanga vackra och Fler cyklistericity - da

lagtrafikerade végar. Pa ett annat satt problematiskt eftersom riksvagarna som ar den stora sammanbindande strukturen i kommunen okar fﬁrséljningen:
saknar cykelbanor eller breda vagrenar och ofta saknar lugnare parallella strak som kan nyttjas av cyklister. Fokus for malomradet &r ”Vinsterna ska inte
attraktivitet och orienterbarhet. underskattas”

Ett storre antal cyklister och gangtrafikanter i
stadskédrnorna ger inte bara renare luft - det gynnar dven
detaljhandeln. Det visar utvecklingen i flera europeiska
stader.
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(ST ) ‘ ), X Cykelstrategi for Kalmar lan

Kisa Lede
R4S Regionen har en cykelstrategi dar den regionala strukturen analyseras och ett atgardsprogram

3 formuleras. Denna avses revideras de narmsta aren, bland annat for att tydliggora regionens

N S\ prioriteringar. Hogsby kommun ingar i en glesare befolkad del av Kalmar lan, vilket tyvarr gor
att storre satsningar pa kommunen saknas i atgardsprogrammet. Det ar dock viktigt att den
kommunala cykelstrategin fangar upp regionala strukturtankar, men ocksa ger tydliga
kommunala prioriteringar infor kommande revisioner av atgardsprogrammet.

JAeby Osterbymo ) \in

Nassjs | Eksjo L . N )
AR e - | strategin finns ocksa en ansvarsfordelning for atgarder inom infrastrukturen for cykel.

Observera att Regionforbundet numera ar ersatt av Region Kalmar l&n.

3 Ansvarsomrade Trafikverket | Regionforbundet | Kommunerna
,» Vetlanda

avsjo
Tatorter Huvudansvar

E22 riksviag 40 och 25 | Huvudansvar | Samverkar Samverkar

Ovriga statliga vagar | Samverkar Huvudansvar Samverkar

Enskilda végar Samverkar Samverkar Huvudansvar

For att astadkomma regionala atgarder i kommunen maste dessa finnas med i den regionala
transportplanen, alternativt att kommunen bekostar genom avtal med Trafikverket eller bygger i
egen regi utanfor berérda vagomraden.
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Forslag till regionalt
cykelnat

2014-10-08
Regionforbundet i Kalmar lan
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Forslag till regionalt cykelnit. Roda strackor ingar 1 turistcykelleder. Bla strackor
ar 1 forsta hand avsett £6r pendling mellan orter. Berdknad kostnad for att gora
nétet trafiksdkert uppgar till cirka 1.4 miljarder kronor.
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Funktionell cykelregion

For att skapa en funktionell cykelregion behdver
man knyta samman kommunens och nérliggande
tatorter i strategiskt viktiga strak. Ska cykeln bli ett
forstahandsval sa maste rimliga restider
efterstravas och gena forbindelser skapas. Aven
lokala forbindelser till storre malpunkter som
skolor, arbets- och handelsplatser, frilufts- och
fritidsomraden behover beaktas. Kollektivtrafikens
knytpunkter utvecklas kontinuerligt, som
exempelvis i Fagerhult med ny pendelhallplats.
Cykelplaneringen maste folja den utvecklingen sa
att trafikslagen émsesidigt stodjer varandra.

Inom kommunen kan ett primart cykelstrak for
pendling identifieras: Berga — Hogsby — Ruda. Det
nast viktigaste straket ar: Fagerhult — Fagelfors —
Hogsby.
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Varfor cykla?
Hélsoaspekter pa cykling

Manniskokroppen &r byggd for rorelse, men vart moderna samhalle och teknologi uppmuntrar inte till rorelse. Fetma
haller pa att ga om rokning som framsta paverkbara cancerorsak. Vart stillasittande skarmtittande kan darfor ge stora
negativa halsokonsekvenser, och i forlangningen stora samhallsekonomiska forluster. Detta gor att folkhélsoarbetet i
Sverige har identifierat vardagsmotionen som en avgorande hélsofaktor, dar transportsektorn spelar en avgérande roll.
Forflyttning till fots och cykel ar for stora delar av befolkningen den formen av vardagsmotion som ligger narmast till
hands. De som ligger ute i motionssparen for att trana infor en Svensk klassiker hor i detta ssmmanhang inte till
malgruppen, utan det handlar om att na upp till ett minimum av fysisk aktivitet, en halvtimma per dag. Cykling har en
jattestor roll att spela har, en potential som i dagsléget inte &r nara att nyttjas fullt ut. For samhallet i stort &r * andra rorelseformer
cykelsatsningar val anvénda pengar.

Cykeln ar ocksa ett ypperligt transportmedel for friluftsliv, rekreation och turism. Att framja en god folkhalsa ar ett av

Sveriges tio utpekade friluftspolitiska mal. Folkhdlsomyndigheten beskriver det som att ’de flesta former av friluftsliv + traning av styrka, rorlighet och balans
betyder fysisk aktivitet, som i sig har manga positiva halsoeffekter for bade kropp och sjal. Men att utéva friluftsliv kan - rorelse som bryter langre stillasittande
ocksa vara mer stillsamma moten med naturen, som ocksa ger mojlighet till socialt umgange i en avkopplande milj6. + gdng och cykling av mattlig intensitet

Flera undersokningar visar att vi mar bra av friluftsliv. Att vara ute i naturen kan till exempel medféra minskad stress,
starka kognitiv formaga, forbattra psykisk halsa, framja fysisk aktivitet och underlatta social interaktion. Vissa forskare

menar till och med att vi skulle bli lyckligare och kénna storre livskraft om vi fick en starkare koppling till naturen.” Figur 38. Visualisering av prioriterade rérelseformer i ett perspektiv av folkhdlsa.
Langst ned i rorelsepyramiden dterfinns de rorelseformer som bedoms vara gorliga

och ge positiva utfall sett i ett folkhalsoperspektiv.

Utdrag fran Rapport: Om gang och cykling, folkhélsa och en hallbar utveckling Peter Schantz
2016, Trafikverket.

Miljdaspekter pa cykling Om alla cyklar eller gar istéllet for att ta bilen pa strackor under 5 km halverar vi
Cykeln &r ett energi-, material- och yteffektivt transportmedel, sarskilt i vara stader och samhallen. Ytor avsedda for bilar | antalet bilresor.

innebdr ofta problem vad géller dagvattenhantering och skapande av 6dsliga otrygga miljéer som ocksa ar biologiskt Vilket fardmedel man valjer spelar stor roll for hur miljén paverkas. Och ska man bara
improduktiva. Férutom vid tillverkningen sa genererar cykeltrafiken i princip inga utslapp eller fororeningar i miljon. forflytta sig en kort stracka, ja dd mar miljon definitivt bast om man valjer att ga eller

. 9 . T, . cykla.
Cykling ar ocksa ett fardmedel som hjélper oss att relatera till var livsmiljé och varandra. Det finns ett helt annat utrymme y

att uppleva miljon med vara manskliga sinnen och att socialisera med andra. Detta framjar ett storre ansvarstagande och «  Ungefar halften av alla bilresor ar kortare an 5 km
en vilja att bevara vara ekologiska system, samt en social sammanhallning som hjalper oss att hantera komplexa « Cykeln &r minst 30 g&nger energisnélare &n bilen riknat per personkilometer.

samhallsutmaningar. « En personbil skulle behéva minska sin bensinférbrukning till 0,02 I/mil eller mindre for
att vara lika effektiv som en cykel.

Maka pa dig, det handlar om tio mot en

Olika fordonstyper paverkar ocksa den fysiska miljon i olika utstrackning. Den yta en
parkerad bil tar upp réacker till exempel for parkering av tio cyklar. | dag bestar 10-20
procent av markytan i svenska stader av infrastruktur for person- och godstransporter.
Véagar och gator utgor den allra storsta delen.

Kalla: NTF, https://trafikeniskolan.ntf.se/trafikteman/miljo/cykla-for-miljon/
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Hur far vi fler att cykla?

Cykla fler och oftare- nationell utblick
“Det dr inte de friska som behover likare utan de sjuka..”, Jesus, Nya testamentet.

]
Vilka faktorer framjar 6kat cyklande? For att forsta det hjalper det att se hur cyklingen utvecklats de senaste decennierna, Andel personer som cyklat under ﬁ’
baserat pa nationella resvaneundersokningar. Man kan se en tydlig trend som kan sammanfattas med att farre cyklar langre. Vi .
lever en mer och mer stillasittande livsstil, en sarskilt stark trend bland barn och unga, medan de som redan &r aktiva forstarks i matdagen
sitt beteende, framforallt man och aldre. Det &r en olycklig utveckling ur folkhalsosynpunkt, da det ar viktigare att na de som
inte ror sig tillrackligt, jamfort med de som redan
har en fysiskt aktiv livsstil.
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Cyklad stracka per person och dag

bland dem som cyklat &
En faktor som har mojlighet att véanda denna trend 1 .
ar 6kningen av elcyklar som gor cyklandet 0
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troskeln till att cykla mer och langre. Under 2016- :
2017 sa okade elcykelforséljningen med 50 %, en I _ :

) . 1
utveckling som cykelbranschen tror kommer halla T [ [
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mer fysisk aktivitet. Kommunen har kopt in bland dem som cyklat

eltjanstecykel, vilket ar ett grepp som kan
uppmuntras bland fler arbetsgivare.
Laddmajligheter i den offentliga miljon har 8

foreslagits bland inkomna synpunkter i . J
remisskedet, cykelbatterier ska dock som regel inte

laddas utomhus, de mar bast av inomhusladdning ' ] :
med tanke pa fukt och kyla. Det kan daremot finnas ’
andra satt att stodja elcykelanvéndning i 4
kommunen. 3
2
Utdrag fran SKL cykelkonferens, 2016-05-24, Okar eller '
minskar cyklingen?, Tom Petersen, Trafikanalys 0
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Cykla fler och oftare- regional utblick

Forutom nationella trender sa paverkas cyklingen starkt av regionala och lokala forutsattningar. Hogshy kommun bestar till stor del
av landsbygd och glesbygd, och tatorterna ar relativt sma. Av vara grannkommuner kan man dock se att cykelresandet kan ha stora
variationer, beroende pa de lokala forutsattningarna. Andelen invanare i tatort ar nagot lagre i Hogsby, men det &r ingen dramatisk
skillnad. Hogsby kommuns invanare har heller inte samre tillgang till cyklar &n i grannkommunerna, snarare tvartom, men det ar
betydligt farre som cyklar. Uppvidinge kommun har en mycket hogre andel cykelresor, men har ocksa en stark lokal arbetsmarknad
med fler in- an utpendlare. Hultsfreds kommun har en mer jamforbar arbetsmarknad med Hogsby kommun, men har ocksa betydligt
hogre resandeandel med cykel, samma géller for Monsteras. Gemensamt for de flesta kommunerna i var region &r att det nar det
galler arbetspendling nastan uteslutande handlar om resor kortare an 5 km. Det ar pa dessa korta resor som Hogsby framst skiljer ut
sig negativt — och saledes har storst forbattringspotential. Man kan anta att de strukturella hindren med langa pendlingsavstand samt
avstand och véagkaraktar mellan tatorterna leder till en svag cykelkultur som motverkar cyklande dven pa avstand dar det ar ett hogst
konkurrenskraftigt fardmedel. Man ser fa som cyklar, och tanker darfor inte tanken att cykeln &r ett alternativ.

En faktor som sticker ut sérskilt gentemot grannkommunerna ar helgcyklandet, och &hnu mer i jamforelse Hogsby samhalle mot
kommunen i 6vrigt. Generellt sa anvands cykel mer pa helgerna for utflykter och trivselaktiviteter, men Hogsby samhalle har nastan
obefintligt helgcyklande. Tillgangligheten till cykelrekreation fran Hogsby samhélle kan darfor vara ett prioriterat omrade dar
cyklandet har stor potential att oka.

Det &r en nagot lagre andel kvinnor an for mannen som har tillgang till bil och cykel, men inga dramatiska skillnader. Bland mén sa
finns det knappt nagra som saknar tillgang till bil, medan det &r en knapp tiondel som gor det bland kvinnorna i kommunen.

Det kan vara vart att notera att resvaneundersokningen har nagra ar pa nacken och kommunen har genomgatt ratt stora demografiska
forandringar. Det blir mycket intressant att se hur dessa har paverkat resvanor i kommunen nér nasta resvaneundersokning
genomfors.

Resandemonster i Hogsby kommun,
SKL resvaneundersdkning Sydost,
2012.

Resestrémmar inom och till/fran kommunen

Oskarshamns kommun £ N

e — ﬁk rehamn

Hultsfreds kommun \L
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pa varje stracka. Exemplet
nedan ger en bild av hur manga
resor streck av olika tjockled
motsvarar:
= 100 resorfdyagn
——— = 500 resorfdyagn
= =1 000 resor/dygn
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Karta: Resestrémmar resor inom och infut ur kommunen
(exkl. resor inom tatorterna/ovr. kommunen).

Resornas fordelning mellan olika fardsatt

0% 20% 40% B0 B0%

W Bil, ensam

Totalt @ Bil, samaker

O Annat fardsatt
OTill fots

O Cykel

mTag

Vardag

Helg W Buss

Figur: Resomas fordelning (antal resor) mellan ofika huvudférdsatt (bas: kommuninvanars).

Resornas fordelning mellan olika drenden

0% 20%% 40% 6% B0% 100%

W Arbete

O Tjanstedrende
O Skola
W Hamta/lamna

Totalt

W Inkd
Vardag . g
o Vard
O Bank/post
Helg | Fritid
O Semester
O Annat
Figur: Resomas fordelning (antal resor) mellan olika drenden (bas: kommuninvanare).
Resfrekvens med olika fardsdtt
0% 20% 40% 60% BD% 100%
Bil, ensam forare m Dagligen
W Mgn/ngra gerfvecka
Bil, samaker m Ngn/ngra ggr/manad
| Mer sallan
Cykel 0O Aldrig
O Ej svar

Kollektivtrafik

Figur: Resfrekvens med ofika fardsst (bas: kommuninvanare).
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Lokala resmonster

Hogsby &r en utpraglad glesbygdskommun med hog andel bilresande och lag andel cyklande. Det finns dock flera exempel pa kommuner med liknande forutsattningar (som befolkningstathet) som har mangdubbelt
storre resande med cykel, till exempel grannkommunen Uppvidinge. Det betyder att det bor finnas stor forbattringspotential att 6ka cykelresandet d&ven med mindre atgarder. Det finns dven en jamlikhets- och
attraktionsdimension i detta, vi vet att andelen korkortsinnehavare minskar i den yngre delen av befolkningen, just i de aldrar da man formar sina livsval vad géller bostads- och arbetsort. En stor andel av den
befolkningsokning som har skett de senaste aren i Hogsby ar utrikes inflyttning, ibland personer utan giltigt korkort. Vill kommunen kunna behalla bada dessa grupper maste man kunna erbjuda livskvalitet dven utan
bil, i alla fall i kommunens tatorter.

Utdrag fran Resvaneundersokning i Syddstra Sverige, Rapport 2012-12-11.
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Figur 6.4: Andel resor med kollektivtrafik som huvudfardmedel efter hemkommun ] )
(n=307-10 908). Figur 6.3: Andel resor med bil som huvudfardmedel efter hemkommun (n=307-10 908).
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Figur: Hushallens tillgang till cykel (bas: bas: kommuninvanare).

H Cykel

Figur 6.5: Andel resor med cykel som huvudfardmedel efter hemkommun

(n=307-10 908).
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W Jag tanker inte dandra mitt vardagliga bilresande eftersom jag sallan anvander bil.

OlJag anvinder bil fr de flesta av mina resor men jag har som mal att minska min bilanvdndning. Jag har redan
provat att ersdtta vissa resor eller har tankar pa hur jag ska gﬁ-rg det.

O Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jJag funderar pa att minska min bilanvandning. lag ar dock osdker
pa hur och nér det ska ske.

M Jag anvinder bil for de flesta av mina resor och ténker dka lika mycket bil i framtiden eftersom jag behdver det
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Kommunens geografiska struktur
Kommunen har fem storre tatorter dar befolkning, skolor, arbetsplatser och malpunkter &r koncentrerade. Relationerna Berga — Hogsby — Ruda fangar upp nastan halften av kommunens befolkning och har rimliga
avstand for att cykeln ska vara ett attraktivt fardmedel. Ett sekundart strak i kommunen ar Fagerhult — Fagelfors — Hogsby dar restiderna blir langre och befolkningsunderlaget ar mindre. Relationen till kommunens
centralort &r dock viktigt ur social synpunkt for kommuninnevanarnas tillganglighet till service med mera. Dessa tva strak ar viktigast att studera, definiera och arbeta vidare med i atgardsplaneringen. Det finns dven
mindre strak som kan fylla en regionalt sammanbindande funktion, exempelvis for cykelpendling, cykelturism eller for att tillgangliggéra andra kollektivtrafikstrak.

Tatort Befolkning (antal invanare)
Hogsby 1961

Berga 771

Ruda 734

Fagelfors 446

Fagerhult 241

Befolkningssiffror fran 2017, SCB.

Avstandstabell

Med cykel (km; h, min), ké&lla Google Maps.

Tatort Hogsby Berga Ruda Fagelfors Fagerhult

Hogsby -- 5,1 km; 16 min 9,7-12,9 km; 30 - 41 min 13,8 — 15,8 km; 43 — 48 min 23,6 —30,8 km; 1 h 7 - 32 min
Berga 5,1 km; 16 min 14,8 — 16,2 km; 48 — 52 min 16,9 - 18,8 km; 52 min—1h 28,7 — 33,8 km; 1 h 24 — 45 min
Ruda 9,7-12,9 km; 30 - 41 min 14,8 -16,2km; 48 —-52 min | ~—mmm=mmmmmmm e 22,3km; 1 h 12 min 32,2 —-32-7km; 1 h 36 —39 min
Fagelfors 13,8 — 15,8 km; 43 — 48 min 16,9 18,8 km;52min—1h 22,3km; 1 h 12 min e —— 15,3 km; 53 min

Fagerhult 23,6 —30,8 km; 1 h 7 - 32 min 28,7-33,8km;1h24—-45min | 32,2-32-7km;1h36—-39min | 15,3 km; 53 min e — -

Kollektivtrafikens viktiga noder

Kalmar lans trafik har en klassning av hallplatser utifran resandestatistik. Faciliteter for cykel bor anpassas sa att standarden blir hogre ju mer frekventerad héllplatsen ar. Cykelstall ger mojlighet att sékert lasa sin
cykel, och vid de storsta noderna kan véaderskydd vara en befogad satsning. Hallplatser med klassning A och B, 2 + 6 st., fangar upp % av det totala kollektiva resandet i kommunen, drygt tusen resor per dag.

Hallplats Klass
Hogsby Resecentrum
Froviskolan

Berga station

Fagelfors centrum

Ruda centrum

Berga afféaren

Fagerhult

Strémsborg

Resande
snitt/dag

363,1
73,3
62,1

55,2

A

A

B

B 62,3
B

B

B 31,7
B

20,7

Kalla: KLT, resandestatistik fran 2018 (Glahytt saknas i statistiken men ar en utpekad viktig bytespunkt).
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Cykelturism och rekreation

Tre stora kvaliteter kan identifieras: Eman, Smalandsk kulturmiljo och i vissa trakter en for sodra Sverige unik vildmarkskaraktar. Hultsfred och Hogsby kommuner samverkar kring ett projekt for att ”Cykla lings
Eman”, dar forstudiearbete pagar. Forhoppningsvis kan fler kommuner haka pa ett sadant initiativ. I Hogsby finns ett helt nytt Kulturmiljéprogram framtaget som ger mycket material som kan anvéndas for
kulturturism. Det finns ocksé en ny naturguide som identifierar “naturpérlor” i kommunen. Sérskilt kan naturomradena mellan Hogsby och Nybro lyftas fram, hér finns naturvarden i nationalparksklass!
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Teckenfarklaring

Cykelleder

Typ, Klass
Ingari det kommunala sisongsnatet, Kriver tgénd '
Ingari det kommunala sdsongsnétet, Anvandbar befintiig vag!'stig O

= = |ngari det regionala natet, Kraver atgand

m = Ingari det kommunala huvudnatet, Krdver atgérd

s |ngér i det regicnala natet, Anvandbar befintlig vag/stig

s Ingar i det kommunala huvudnatet, Anvandbar befintlig vag/stig

D Kamomrade Kulturmiljsprogram

Matureservat
, Badplats
f Idrottsplats
ﬂ Grundskola ) [ 3

Visionshild fér kommunens cykelvagnat med éverlagrad geografisk information kring naturreservat, kulturmiljoer, bad- och idrottsplatser och skolor.
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”Sommarcykelvigar” — resurssnalt men upplevelserikt

Hogsby kommuns vagstruktur

| \Vagnatet i kommunen &r inte sérskilt finmaskigt, vilket ar naturligt med tanke pa en lag befolkningstathet. Det betyder att den sammanbindande
strukturen oftast bestar av smala landsvégar, ibland med ratt stora inslag av tung trafik. Det ar inte alla trafikantgrupper som vill anvanda dessa strak,
till exempel barnfamiljer och aldre. Det kan ocksa gora resupplevelsen mindre njutbar, om den kanns otrygg eller osaker. | strategin foreslas darfor ett
natverk av sommarcykelvagar med enklare standard, men som ocksa kan ta in omraden som ar viktiga for rekreationscykling med hdga natur- och
kulturvérden.

Utmaningarna med att skapa sadana leder ar ofta markatkomstfragor som i princip alltid maste ske pa frivillig vag. Ibland kan det finnas fysiska
hinder i form av elstangsel eller vagbommar som kan behova atgardas, eller konflikter med annan markanvandning som betande djur eller skjut- eller
motorbanor. Driftfragorna med till exempel hallbar och kontrollerad skyltning ar avgérande. Det finns tyvarr manga exempel pa projekt som skapar
manga kilometer med nya cykel- och vandringsleder som sedan inte halls efter.

For cykling med barn sa ar en trygg trafikmiljo avgorande for &
att resan 6verhuvudtaget ska bli av. Det ger forutsattningar for
barns larande, bade for cykling som aktivitet och i upptéckande
av sin narmiljo.

En inte ovanlig situation i en skogs- och boskapsregion som Hogsby. Dialog med markagarna och bidrag for att &stadkomma
farister skulle forenkla cyklandet avsevart!
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Overgripande cykelvagnat

BIa linjer markerar cykelvéagar, roda vandringsleder. Dagens situation.
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Hogsby cykelnat Berga cykelnat

-
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Ruda cykelnéat

Fagelfors cykelnat
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Fagerhult cykelnat Generellt for tatorterna
\
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| Hogsby samhlle finns det ett forhallandevis val utbyggt
gang- och cykelnat, medan situationen i till exempel Berga ar
avsevart samre. De andra tatorterna praglas oftast av en storre
vdg, som i Ruda ar forsedd med en separat cykelbana och det
finns ett antal hastighetssékrade passager Over vagen.
Fagelfors och Fagerhult har ocksa bildominerade huvudgator/-
S8 vagar genom samhéllena. Dessa har inte atgardats med tanke

& pa cykel i ndgon storre utstrackning, nagot som lyfts fram i den
i skoldialog som gjordes for ett antal ar sen. Det finns ett behov
=¥ av Oversyn av passager och belysning inom téatorterna.
= Forekomster av bommar pa cykelvagar behéver studeras pé
nytt med tanke pa utvecklingen inom cykling med okat
anvandande av ladcyklar och cykelvagnar.
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Kartbilaga. Utvecklingsforslag cykelvagnat
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